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Dokumentace pro provedeni stavby

Uvod

Soucasti této dokumentace je presun stavajici zastavky bus ,Zahradni¢kova“ do centra
zapadnim smérem a zfizeni nové zastavky bus ,Zahradni¢kova“ z centra. Zastavky
budou umistény vstficné, vychodné od zastavek je navrzen pfechod pro chodce. Sou-
¢asti stavby bude i zatrubnéni zasakovaciho pfikopu, svislé a vodorovné dopravni
znaceni.

Stavba se nachazi na téchto pozemcich:

parcela zpusob vyuziti / druh pozem-
k.u. ¢. vlastnik ku
Motol
443/1 Hlavni mésto Praha jina plocha / ostatni plocha
486/3 Hlavni mésto Praha silnice / ostatni plocha

Navrhovanou stavbou bude dotéena plocha DU (urbanisticky vyznamné plochy a do-
pravni spojeni, vefejna prostranstvi) a ZMK (zelenh méstska a krajinna).



Souvisejici stavby

V dobé zpracovani studie byly identifikovany tyto souvisejici stavby:
- Koupalisté Motol“ (investor Magistrat hl. m. Prahy, projektant Ortogonal s.r.0.)
- Opticka trasa T-mobile (investor T-mobile)
- Praha 5 — Motol, Zahradni¢kova — novy kNN, pfel. SS102, obnova kVN a kNN
(projektant ELPO s.r.o., investor PRE distribuce)

Stavajici stav
Zajmoveé uzemi lezi v k.U. Motol, Praha 5.

Komunikace Zahradni¢kova v Gseku rampa Kukulova — V Uvalu je obousmérna komu-
nikace s Sifkou vozovky cca 7,0 m. Rychlost jizdy je 50 km/h. P¥i jizni hrané vozovky je
situovan chodnik Sifky cca 1,7 m, na chodniku je situovana zastavka bus MHD ,Za-
hradni¢kova“. Pfi severni hrané vozovky je situovan zatravnény zasakovaci pfikop. Za
chodnikem jsou stozary VO vySky 10 m.

Komunikacemi Zahradnigkova — V Uvalu je vedena linka bus MHD &.167. V z&jmovém
Uzemi je vedena cyklotrasa A145 (komunikace Zahradnickova).

Vozovky i chodniky jsou asfaltové.

V zajmovém Uzemi jsou situovany splaskové a destové kanalizace, vodovody, pod-
zemni kabelové vedeni NN, VN, VO, podzemni kabelové sdélovaci vedeni, plynovody.

Bouraci prace

Zhotovitel zajisti pfed zahdjenim praci vytyCeni a ovéfeni vSech stavajicich zafizeni
pFisluSsnymi spravci. Vyty€eni bude Fadné zaznamenano ve stavebnim deniku. Dodava-
tel nesmi zahdjit vykopové prace pred vytyéenim a ovéfenim podzemnich vedeni za-
stupci spravct prislusnych siti. Vykopové prace je nutno provadét s maximalni opatr-
nosti, aby nedoslo k poSkozeni podzemnich vedeni jak kfizujicich, tak i soubézné ve-
denych.

V ochranném pasmu podzemnich inzenyrskych siti je nutno provadét vykopy ru¢né.

V rdmci pfipravnych praci budou vybourany stavajici Upravy v uli¢énim prostoru:
- zafiznuti a frézovani stavajici asfaltové konstrukce vozovky na tl. 40 mm
- zafiznuti asf. chodniku na tl. 40 mm
- vybourani konstrukce asf. chodniku
- zariznuti asfaltové konstrukce vozovky na tl. 100 mm
- vybourani konstrukce asf. vozovky
- vybourani Zulovych krajnikd a kostek
- vybourani chodniku z bet. dlazby
- betonové &elo propustku
- Oznaénik zastavky (pfedani DPP)

- Odpadkovy ko$ (pfesun do nové polohy zastavky)

Pfed zahajenim bouracich praci dodavatel provede podrobny pasport uli€éniho prosto-
ru.



Vybourané materidly (Zulové obruby, krajniky, kostky) je nutno ocistit a pouzitelné ma-
terialy uskladnit pro pouziti v ramci stavby. Prebytek vybouranych materiall bude od-
vezen do skladu investora (TSK hl. m. Prahy).

Asfaltové vrstvy budou odvezeny k recyklaci nebo na specialni skladku zajisténou do-
davatelem stavby.

Bourané asf. konstrukce budou od nebouranych oddéleny zafiznutim na tl. 40 a 100
mm.

Veskeré vybourané materidly budou tfidény dle katalogu odpadu a neprodlené odva-
Zeny na prislusnou skladku. Odpady, které vzniknou demolici stavajicich dprav jsou
zafazeny podle seznamu odpadd uvedeného v pfiloze €.1 k vyhlasce MZP ¢.8/2021
Sb.

Kat.cislo Druh odpadu Zneskodnovatel

beton
170101

170103 keramické vyrobky

smési nebo oddélené frakce betonu, cihel, tasek a ke-

170107 ramickych vyrobki neuvedené pod &islem 17 01 06

170201  drevo

170202  sklo

170203  plasty
170407  |smésné kovy

kovovy odpad znecistény nebezpecnymi latkami Firma vybrana
investorem

170409

170504 zemina a kameni neuvedené pod Cislem 170503

170506 vytéZzend hlusSina neuvedena pod ¢islem 170505
170604 izolaéni materialy neuvedené pod €. 170601 a 170603

stavebni materidly na bézi sddry neuvedené pod ¢. 170

170802 801

Smésné stavebni odpady a demoli¢ni odpady neuvedené

170904 o4 ¢ 170 901, 170 902 @ 170 903

Kontaminovany odpad a stavebni material bude odvazet a zneskodrovat firma k tomu-
to opravnéna dle zékona €. 541/2020 Sb.

Odtézena zemina bude pouzita do nasypul a zasypu, prebytek bude odvezen na depo-
nii zajisténou dodavatelem. Vybourané asfaltové smési budou odvezeny na specialni
skladku nebo k predrceni a opétovnému pouziti do vozovek. Vybourané betony mohou
byt po pfedrceni pouzity do zasypu, pfipadné do podkladnich vrstev vozovek. Nestme-
lené vrstvy vozovek budou moci (po ovéreni jejich vlastnosti) byt pouZzity do nasypu a
zasypu, pfipadné do podkladnich vrstev novych vozovek. Ostatni vybourané materialy
budou neprodlené odvezeny na pfislusnou skladku (vybrané materialy na specialni
skladku) nebo do sbérnych surovin, které zajisti dodavatel.



Kaceni

V ramci této stavby budou odstranény naletové dreviny rostouci mimo les. O rozhodnu-
ti bude zadat vlastnik pozemku pouze pro stromy s obvodem vétSim nez 80 cm ve vy-
Cetni vySce 130 cm nad zemi a pro kefové skupiny o ploSe nad 40 m2.

Kéacet je vhodné — doporucené v dobé vegetacniho klidu, suché a poskozené dreviny
Ize odstranit kdykoliv, oSetfovat Ize dle typu zasahu a té které dreviny, dle odborného
posouzeni.

Zachovavané stavajici dreviny budou po dobu vystavby ochranény ve smyslu CSN 83
9061 Technologie vegetacnich Uprav v krajiné - Ochrana stroma, porostl a vegetac-
nich ploch pfi stavebnich pracich (bednénim z dfevénych prken s polystyrenem do
vySky 2,0 m).

Odhumusovani
V ramci této stavby bude provedeno sejmuti ornice v rozsahu stavajicich zelenych
ploch v pfedpokladané tloustce 20 cm. Nekvalitni ornice bude odvezena na deponii.

Rozsah sejmuti ornice je patrny ze situace pfipravnych praci (pfiloha €.05).

Dopravni feseni

Autobusové zastavky ,Zahradnic¢kova“ budou umistény vstficné (zatkova zastavka bez
stfedového ostrivku). Zastavka z centra bude situovana ¢aste¢né na ukor dnesniho
vjezdu do nemocnice Motol, ale nezamezi vjezdu ze Zahradni¢kovy do arealu nemoc-
nice z obou sméra (viz pfiloha €.6 této zpravy). Vychodné od zastavek je navrzen pre-
chod pro chodce, ktery situacné navazuje na cestiCku mezi rybniky (zkratka na tram).
Pro lepsi prichod po chodniku bude IJ4a (oznaénik) zastavky do centra otoceny o 90
stupnu. Nova zastavka z centra bude rampou pfistupna i od vchodu do FN Motol.

V Useku Zahradni¢kovy v Useku zastavek bus MHD bude sniZzena rychlost na 30 km/h.
Snizeni rychlosti bude podporeno instalaci zpomalovacich polstarti. Rozhledové pomé-
ry na pfechod pro chodce jsou doloZeny v pfiloze €.5 této zpravy.

Razeni vozidel v kfizovatce rampa Kukulova — Zahradni¢kova bude upraveno vodo-
rovnym znacenim V13.

Doprava v klidu

NavrZzenou upravou nedojde k Zzadnému Ubytku legalnich parkovacich stani v ulicnim
prostoru komunikace Zahradnickova.

Situacni reseni

Nastupisté jsou navrzena v délce 19,0 m a Sifce 2,5 m (sever), resp. cca 1,75 m (jih).
Severni chodnik mezi nastupistém a pfechodem je navrzen v délce 14,5m a Sifce 2,5

m.

Pfechod pro chodce je navrzen Sifky 4,0 m a délky 6,99 m.



Severni nastupisté je spojeno rampou Sitky 2,0 m a délky 2,8 m s plochou prfed vcho-
dem do FN Motol.

Navrzené Upravy splfiuji pozadavky CSN 73 6110/Z1/01.
Situacgni feSeni je soucasti pfilohy €. 02.

Vyskové reseni

Vyskové FfeSeni vychazi z nezménénych navaznosti na stavajici Upravy a ze stavaji-
cich vySek uzemi.

V8echny Upravy jsou navrzeny jako bezbariérové. Pfi¢né sklony upravenych chodniki
budou 2,0 % v 8ifce min. 0,90 m. Nové obrubniky se osadi v misté prechodu
s prevySenim horni hrany obrubniku o 0 cm oproti pfilehlé vozovce. Nastupni hrana
zastavek bude vy$ky 160 mm (sever), resp. cca 80 mm (jih).

Pricné sklony na rampovych ¢astech chodnikd jsou navrzeny tak, aby splfiovaly poza-
davky pro bezbariérovy pohyb osob, tj. max. sklon 12,5%.

Podrobné vyskové feSeni severniho nastupisté viz pfiloha ¢€.2 této zpravy.

Konstrukce vozovek a chodniku

Na komunikacich a chodnicich budou v dal§im projektovém stupni navrzeny typy kon-
strukci vozovek dle pfedpokladaného dopravniho zatizeni. Konstrukce vozovek budou
navrzeny v souladu s TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci a se Zasa-
dami a technickymi podminkami pro zdsahy do povrchd komunikaci a provadéni vyko-
pu a zasypul ryh pro inzenyrskeé sité.

KONSTRUKCE ASFALTOVEHO CHODNIKU - TYP A

40 mm LITY ASFALT MA 8 Ill, zdrsfiujici posyp 2/4 CSN 73 6122, CSN EN 13108-6
SEPARACNI VRSTVA NAPR. GEOTEXTILIE, ASF. LEPENKA
100 mm @MES STMELENA CEMENTEM SC 0/32, C 8/10 CSN 73 6124-1
150 mm STERKODRT SDa 0/32 CSN 73 6126-1
290 mm CELKEM
DLAZDENY KRYT PRO ,NEVII?OME \' ASFALTQ -TYPB
60 mm BETONOVA DLAZBA PRO NEVIDOME, Cervena CSN 73 6131
80 mm LOZE ZE SUCHE CEMENT. MALTY CSN 73 6131
150 mm STERKODRT SDa 0/32 CSN 73 6126-1
290 mm CELKEM
KONTRASTNI PRUH - '[YP Cv
60 mm BETONOVA DLAZBA 200x100 mm bez zkosenych hran, ¢ervena
) ) CSN 73 6131
80 mm LOZE ZE SUCHE CEMENT. MALTY CSN 73 6131
150 mm STERKODRT SDa 0/32 CSN 73 6126-1
290 mm CELKEM
OPRAVA POVRQHU VOZOVKY -TYPD
40 mm LITY ASFALT MA 11 Il, zdrsiujici posyp 2/4 CSN 73 6122, CSN EN 13108-6
SEPARACN| VRSTVA NAPR. GEOTEXTILIE, ASF. LEPENKA (nad obetono-
vanim obruby)
40 mm CELKEM



Jednotlive konstrukéni vrstvy vozovek musi svymi parametry odpovidat pozadavkim
prislusnych CSN a TP.

Vozovka bude lemovana Zulovymi silni€nimi obrubniky OP6 150x250 mm (sever),
resp. stavajicimi Zulovymi krajniky KS3 130x200 mm (jih) uloZzenymi do loze z betonu
C20/25 n XF3 s prevySenim hrany oproti vozovce 0-16 cm.

Chodniky na strané zelené budou lemovany betonovymi sadovymi obrubniky 80x200
mm uloZzenymi do loze z betonu C20/25 n XF3 s pfevySenim hrany oproti chodniku 6-
10 cm (vodici linie).

Obrubniky budou osazeny dle detailti predepsanych v CSN 73 6131 a budou vysparo-
vany cementovou maltou. LoZze musi mit tloustku nejméné 10 cm.

Palisadova zidka

Zapadni konec severniho nastupisté bude vzhledem k prevy$eni ke stavajici vozovce
ukoncen palisadovou zidkou délky 8,0 m. Zidka bude zhotovena z betonovych palisad
160x160x600 mm ulozenych do loze z betonu C20/25 n XF3. Palisady musi byt obeto-
novany min. z 1/3 své délky.

Odvodnéni

Des&tové vody z povrchu chodnikd budou pomoci pfi¢ného sklonu svedeny na vozov-
ku, kde podél obrubnikd budou odtékat do uli¢nich vpusti (jizni hrana) nebo do zasa-
kovaciho pfikopu (severni hrana).

Zatrubnéni prikopu

- Betonova trubka DN 300 ve sklonu 4,7% v délce 26,61 m
Betonova trubka bude uloZzena do loZe z betonu C20/25 n XF3 tl. 150 mm a Stérkopis-
kové loze tl. 100 mm. Pokud to prostorové podminky dovoli, bude betonova trubka
obetonovana 100 mm nad hrdlo.

Revizni Sachta na zatrubnéném pfikopu

- Spodni dil TBZ-Q.1 800/920/120 DEHA (napf. TIBA beton)

- Zakrytova deska TBK-Q.1 800-625/180 D400 (napf. TIBA beton)

- Litinovy poklop DN600 (zatizeni D400)
Spodni dil bude osazen na zakladovou desku tl. 100 mm z betonu C20/25 n XF3 a
Stérkopiskové loze tl. 100 mm.

Revizni Sachtu je mozno provést také jako monolitickou z betonu C30/37-XF2 vyztuze-
nou ocelovymi pruty 10505 R s min. krytim 40 mm. Pfipadny navrh monolitické Sachty
provede zhotovitel a pfedlozi ke schvéleni investorovi a projektantovi.

Pfikop v misté vyusténi zatrubnéni bude o 0,20 m prohlouben.

Po vyusténi zatrubnéni bude dno pfikopu na délku 5,0 m zpevnéno prikopovymi dilci
TBM Q 30-300 osazenymi do loZe z betonu C20/25 n XF3 tl. 100 mm.

Délka upravy pfikopu 13,14 m ve sklonu dna 3,88%.

Vychodni ¢elo zatrubnéného pfikopu bude provedeno jako Zelezobetonové Sitky 0,3 m.
Zalozeni Cela bude upfesnéno na misté po odkryti tras stavajicich inz. siti.

Vrchni hrana ¢ela bude provedena +6 cm nad povrchem nového chodniku.

Na Cele bude osazeno bezpecnostni ocelové dvoumadlové zabradli délky 2,4 m (2 po-
le po 1,2 m) a vySky 1,1 m. Stojiny zabradli budou do ¢ela osazeny na ocelovych pat-
kach na chemickeé kotvy. Zabradli bude natfeno podkladnim natérem a svrchnim naté-
rem (barva svrchniho natéru bude RAL 7004 dle pozadavku Manualu tvorby vefejnych
prostranstvi HMP).



Dopravni znaceni

Navrh dopravniho znaceni je zpracovan v souladu s platnymi predpisy, zejména:

- z&kon ¢.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni

- vyhlaska €.294/2015 Sb. v platném znéni

- technické podminky TP 65 "Zasady pro dopravni zna€eni na pozemnich komuni-
kacich", 08.2013

- technické podminky TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozem-
nich komunikacich®, 08.2013

- technické podminky TP 100 — Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozem-
nich komunikacich, ll.vydani, 2006

- technické podminky dopravniho znaceni (TSK, TP 1330), pfiloha ¢.1 této zpravy

Vyroba a osazovani svislych dopravnich znaéek musi odpovidat pozadavkam CSN EN
12899-1 — Stalé svislé dopravni znadeni, ¢ast 1 — Stalé dopravni znacky a CSN EN
1436 — Vodorovné dopravni znaceni- pozadavky na dopravni znaceni. K dodanym vy-
robkim dopravniho znaceni musi byt dokladovany schvalovaci doklady (certifikaty) ve
smyslu zdkona €. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky, v platném znéni.
Osazovani dopravnich zna¢ek musi byt provedeno vyhradné odbornou firmou.

a) svislé dopravni znacky

Rozméry znacéek
v zakladni velikosti

Barvvy
dle CSN EN 12899-1

Pismo
Néapisy na svislych dopravnich znagkach budou provedeny pismem dle CSN EN
12899-1

Provedeni

V8echny standardni znacky se provedou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného
plechu s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky mohou byt z AL
slitin. Polomér zaobleni rohl §titd znacek umisténych vedle vozovky musi byt min. 20
mm. Znacky musi splfiovat pozadavky tfidy P3 dle &l. NA.2.5 narodni pfilohy CSN EN
12899-1. Znacky umisténé vedle vozovky musi splfiovat pozadavky nejméné tfidy E2
dle &. NA.2.6 narodni pfilony CSN EN 12899-1. Cinn& plocha znagek musi byt
z retroreflexni folie tfidy RA2.

Osazeni

Osazeni svislych dopravnich znacek bude provedeno na nové sloupky ocelové pozin-
kované @ 70 mm s tloustkou stény nejvySe 3 mm se zakladovymi bloky z betonu
C16/20-XF 2, pfipadné na stavajici stozary VO.

b) vodorovné dopravni znacky

Barva

Pro vodorovné dopravni znaceni pozemnich komunikaci bude pouzita barva bila. Ma-
terial musi odpovidat pozadavkam, specifikovanym v CSN EN 1436 a musi byt uveden
v katalogu hmot pro vodorovné dopravni znaceni.

Symboly svislé dopravni znacky budou realizovany v barevném provedeni odpovidaji-
cim pfislusné svislé znacce.



Provedeni

Vodorovné znaceni (Cary, Sipky, piktogramy, napisy na vozovce) bude provedeno z
hmoty dvousloZkové s dlouholetou Zivotnosti s reflexni Upravou v souladu s poZzadavky
CSN EN 1436. Pokladka VDZ bude provedena technologii stérkovaného plastu, popfi-
padé strukturalniho plastu, nepouzivat dvouslozkové stfikané tenkovrstvé plasty. Na
dlazbé bude proveden vzdy nastfik jednoslozkovou barvou. Na vodorovné dopravni
znaceni bude aplikovan zdrsnujici posyp balotinou.

Hmoty
Natéry a ostatni nanesené hmoty pro vodorovné dopravni znaeni musi byt odolné

proti plisobeni chemickych rozmrazovacich prostfedku, které nesméji zpusobit zhorSe-
ni viditelnosti ani zhorSeni drsnosti nebo trvanlivosti znaceni. Musi byt odolné vici po-
vétrnostnim vlivim. Znaceni nesmi rozruSovat kryt vozovky.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno ve dvou etapach (pouze v pfipadé no-
vého asfaltového povrchu, jinak se provadi ihned aplikace z dlouhozivotnych materia-
IG). V prvni etapé se na novy koberec polozi kompletni dopravni znaéeni pouze jedno-
slozkovou barvou. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu pro
pocatecni zdrsnéni, vyprchani tékavych latek), pfipadné po uplynuti zimniho obdobi se
provede druha etapa, kdy se znaceni provede z dlouhozivotnych materiali. Material
uzity pro obé etapy provedeni VDZ musi byt schvalen MD. Na vodorovné dopravni
znaceni bude aplikovan zdrsriujici posyp balotinou.

Svislé i vodorovné znaéeni musi byt v souladu s pozadavky dokumentu Technické
podminky dopravniho znacéeni (TSK, TP 1330) viz pfiloha ¢.1 této zpravy.

Presna poloha montovanych zpomalovacich polstara bude upresnéna pfi vy-
stavbé na zakladu zkusebniho prijezdu BUS.

Zemni prace

Zemni prace navazuji na urovné po vybourani stavajicich Uprav, pfipadné po po od-
humusovani nebo pokladce inz. siti. Zahrnuji nezbytné Upravy spojené s vystavbou
zpevnénych ploch. Tyto prace budou provadény pfevazné v zeminé tfidy I. Pfipadna
prebyte¢na zemina bude odvezena na deponii zajisténou zhotovitelem.

Konstrukéni pozadavky na zemni téleso stanovuje CSN 73 6133 Navrh a provadéni
zemniho télesa pozemnich komunikaci.

Hutnéni bude nutno pribé&zné kontrolovat v souladu s CSN 72 1006 - Kontrola zhutné-
ni zemin a sypanin, doporu€uje se pouzivat statickou zatéZovaci zkousku pfipadné
Proctorovu standardni zkouSku s nasledujicimi pozadavky:

Soudrzné zeminy
Aktivni zona (0,5 m pod plani vozovky) + plan: Edef,2 > 45 MPaa PS =100 %,
na plani nepojizdéného chodniku postaci hodnota Eger2 = min. 30 Mpa.

Plan vozovky je nutno fadné zhutnit a vyrovnat s presnosti + 3 cm. Postupy jsou pre-
depsany v CSN 72 1006 - Kontrola zhutnéni zemin a sypanin.

Nasyp se provede z vhodné dovezené nenamrzavé zeminy vyhovujici svymi parametry
CSN 73 6133. V pripadé, Ze budou do podkladnich vrstev pouzivany vybourané mate-
ridly, projektant pozaduje provéfit jejich geotechnické vlastnosti.



Ohumusovani a zatravnéni

Ohumusovani bude provedeno v tl. 200 mm. Vytvorfeni vhodného drnu se zajisti vyse-
tim travni smési, kterou Ize opatfit u semenarskych podnikd. Travni smés v mnozstvi
2,5 — 3,0 kg na 100 m2 se vyséva do humusové vrstvy pfedem vyhnojené mletym va-
pencem a Cereritem (nebo NPK) v mnozstvi 10 a 3 kg na 100 m2. Kli€ici travnik je
nutné v suchém obdobi kropit a po dosazeni vysky 10 — 15 cm pravidelné kosit, aby se
vytvofil husty drn.

InZenyrské sité

Zhotovitel zajisti pfed zahdjenim praci vytyCeni a ovéfeni vSech stavajicich zafizeni
pFisluSnymi spravci. Vyty€eni bude Fadné zaznamenano ve stavebnim deniku. Dodava-
tel nesmi zahdjit vykopové prace pred vytyéenim a ovéfenim podzemnich vedeni za-
stupci spravca prislusnych siti. Vykopové prace je nutno provadét s maximalni opatr-
nosti, aby nedoslo k poSkozeni podzemnich vedeni jak kfizujicich, tak i soubézné ve-
denych.

Prace v ochrannych pasmech jednotlivych podzemnich siti budou provadény ruéné.

Stavajici nechranéné kabely pod snizovanou niveletou chodniku budou ulozeny do
chraniéek, pfip. TK zlabl a budou obetonovany dle pfilohy €.4 této zpravy.

Povrchové znaky inzenyrskych siti budou rektifikovany do nové nivelety vozovky, resp.
chodniku.

Bezbariérové uzivani

Osoby s omezenou schopnosti pohybu

V8echny zfizované Upravy jsou navrzeny jako bezbariérové. Projektant upozoriuje na
nutnost dodrzeni maximalniho vySkového rozdilu mezi vozovkou a rampovou Casti
0,02 m a dale na dodrzeni maximalnich skloni rampové ¢asti (12,5%).

Pfi¢né sklony na chodnicich budou 2% (v Sifce min. 0,90 m).

Osoby s omezenou schopnosti orientace

Na vSech pfechodech pro chodce a misté pro pfechazeni musi byt zajisténo hmatné
vnimatelné rozliSeni vstupu do vozovky. Pro tento G€el se zfizuji varovné pasy o roz-
mérech 0,4 m x délka snizeného obrubniku (pod 0,08 m). Varovné pasy budou umis-
tény za snizeny obrubnik smérem do chodniku. Délka varovného pasu smérem ke sty-
ku se signalnim pasem musi byt minimalné 0,8 m, doporuCuje se symetrické umisténi
signalniho pasu. Dale musi byt zajisténo také hmatné vedeni ve sméru prechazeni.
Pro tento ucel se zfizuji signalni pasy Sife 0,8 m nebo tuto funkci prebira obrubnik ve-
deny ve sméru prechazeni. Signalni pasy museji byt ukonéeny u pfirozené vodici linie
(obrubniky travnika, stény domu). Zména sméru signélnich pasu se provadi v pravem
Uhlu. Minimalni délka signalniho pasu je 1,5 m, ve vyjimecnych a mistni situaci odd-
vodnénych pfipadech Ize po projednani se SONS (Sjednocend organizace nevidomych
a slabozrakych) pfipustit délku 1,0 m.

Varovné a signalni pasy musi byt vizualné kontrastni oproti okoli, u umélé vodici linie je
kontrast doporucen.

Signalni pas na zastavce BUS MHD bude umistén ve vzdalenosti 0,80 m od oznacniku
zastavky. Signalni pas bude ukoncen ve vzdalenosti 0,50 m od néastupni hrany. Do



vzdalenosti 0,50 m od nastupni hrany zastavky bude €ervenou dlazbou bez zkoseni
hran vyznacen kontrastni pruh.

Nové navrzeny pfechod pro chodce je navrzen v Sifce 4,00 m a v délce 6,99 m.

Pro zhotovovani signalnich i varovnych pasu musi byt pouzita schvalena dlazba
s vystupky tvaru komolého kuzele, pfi pouziti prvkd tvaru | musi byt bezpodminecné
pouzito krajovek pro zarovnani. Material pro hmatové prvky (varovné a signalni pasy,
umeéla vodici linie) musi splfiovat podminku vlddniho nafizeni €.163/2002 Sb. a tech-
nické navody TN TZUS 12.03.04 a TN TZUS 12.03.06. U obrubniku travniku se (dle
provadéci vyhlasky k stavebnimu zékonu) vyjimecné pfipousti pro hmatné vedeni vys-
ka zarazky pro slepeckou hal jen 0,06 m. Divodem je strojni udrzba (sekéni) travniku.

Osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se sluchovym postizenim

Ve venkovnich prostorech se nepredpokladaji specialni Upravy pro osoby se slucho-
vym postizenim. Vozovky a chodniky budou osvétleny v souladu s pozadavky pfislus-
nych norem.

l'Jpvravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace jsou navrzeny v souladu
s CSN 73 6110 véetné zmény Z1 s tim, Ze vyhovuiji i vyhlaSce €.146/2024 Sb. a CSN
73 4001.

V Praze, kvéten 2025 ing. Michal David

Pfiloha:

Technické podminky TSK pro dopravni znaceni (TP 1330)
VySkové feSeni

Technicky list Sachty DN800

Ochrana stavajicich kabelu

Rozhledové poméry na prechod

Vle¢né kfivky — viezd do FN Motol
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