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SMLOUVA O DIiLO

uzaviena podle ustanoveni § 2586 a nasl. zakona ¢&. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, v platném
znéni

Cl. 1
Smluvni strany

1. Méstska ¢ast Praha 5

se sidlem: nam. 14. fijna 1381/4, 150 22 Praha 5
zastoupena: Ing. Pavlem Richterem, starostou
ICO: 00063631

DIC: CZ00063631

bankovni spojeni: Ceska spofitelna, a. s.

¢ u.: 27-2000857329/0800

(dale jen ,objednatel’, na strané jedné)

2. A69 - architekti, s. r. o.
zapsana v OR, vedeném Krajskym soudem v Plzni, oddil C, viozka 15059

se sidlem: ValdsStejnova 581/8, 350 02 Cheb
zastoupeny: Ing. arch. Borisem Red&enkovem, jednatelem
ICO: 26355981

DIC: CZ26355981

bankovni spojeni: Komeréni banka, a. s.

G I 8845650247/0100

(dale jen ,zhotovitel”, na strané druhé)
(dale také spoleéné ,smluvni strany*)
3. Osoby opravnéné jednat

3.1 Objednatelem jsou dale zmocnény nasledujici osoby k jednani jeho jménem:
Ve vécech smiuvnich: Ing. Pavel Richter, starosta MC Praha 5
Ve vécech technickych: Ing. arch. Petr Mare$ povéren vedenim Odboru
uzemniho rozvoje, e-mail: petr.mares@praha5.cz,
tel.: 257 000 598,

Ve vécech administrativnich: Ing. arch. Petr Mare§ povéfen vedenim Odboru
uzemniho rozvoje, e-mail: petr.mares@praha5.cz, tel.:
257 000 598.

3.2 Zhotovitelem jsou dale zmocnény nasledujici osoby k jednani jeho jménem:
Ve vécech smluvnich: Ing. arch. Boris Redéenkov,
e-mail: redcenkov@a69.cz, tel.: 603 218 497
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Ve vécech technickych: Ing. arch. Boris Red&enkov,
e-mail: redcenkov@a69.cz, tel.: 603 218 497
Ing. arch. Pavia Enochova, e-mail: enochova@a69.cz,
tel.: 257 214 451

CL
Predmét smlouvy

1. Tato smiouva se uzavird na zakladé vysledkl vybérového fizeni malého rozsahu na sluzby
vyhlaSovanou za podminek a v souladu se zasadami stanovenymi v § 6 a § 27 zakona &.
134/2016 Sb., zakon o zadavani verejnych zakazek, ve znéni pozdéjSich predpisui, mimo rezim
tohoto zakona.

2. Predmétem této smlouvy je zavazek zhotovitele provést pro objednatele dilo a éinnosti, jak je
specifikovano v této smlouvé a jejich pfilohach, fadné, v€éas a ve vzorné kvalité véetné viech
objednatelem poZzadovanych zmén dila a jeho soucasti. Pfedmétem této smiouvy je dale
zavazek objednatele za fadné a véas provedené dilo zhotoviteli zaplatit cenu dila, a to za
podminek a vterminech touto smlouvou sjednanych. Objednatel zadava a zhotovitel se
zavazuje provést za podminek v teéto smlouveé stanovenych formou ,na kli¢* nasledujici dilo
(dale jen ,dilo“): vypracovani ,,Uzemni studie Motolské tdoli, Plzefiska - Motol“.

CL
Specifikace predmétu dila a terminu dodani

1. Pfedmétem tohoto dila je zhotoveni Uzemni studie ,Motolské udoli, Plzefiska — Motol“, jejiz
obsah, rozsah, forma i faze zpracovani jsou specifikovany v Pfiloze €. 1: Zadani Uzemni
studie.

2. Dilo bude odevzdano postupné po ¢astech ve tfech fazich v nasledujicich terminech:

a) Faze: Termin dodani hrubopisu dila je stanoven na 4 (&tyfi) mésice od podpisu
smlouvy.

b) Faze: Termin projednani hrubopisu s relevantnimi G€astniky a verejnosti ve Ihaté 3
(tfi) mésicu od vyzvy objednatele.

c) Faze: Termin dodani €istopisu se zapracovanim pripominek z projednani ve lhaté 2
(dvou) mésice od vyzvy objednatele.

CL IV
Cena dila, platebni podminky a smluvni pokuty

1. Cena za radné provedené a predané dilo a dal$i s dilem souvisejici ukony je stanovena takto:

Cena CELKEM bez DPH 1.390.000,00 K¢&
DPH 21 % 291.900,00 K¢
Cena celkem vé. DPH 1.681.900,00 K¢&

Slovy: Jedenmiliontfistadevadesattisickorun éeskych bez DPH, tj
JedenmilionSestsetosmdesatjedentisicdevétsetkorun éeskych s DPH.
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Celkova ¢astka bude postupné vyplacena ve tfech splatkach:

1.1. Splatka: Zaloha na dilo ve vy3i 20 % z celkové ceny dila:
278.000,00 K¢ bez DPH, tj. 336.380,00 K& s DPH

1.2. Splatka: Cena za fazi hrubopis ve vysi 60 % z celkové ceny dila:
834.000,00 K& bez DPH, tj. 1.009.140,00 K& s DPH

1.3. Splatka: Cena za fazi Cistopis ve vysi 20 % z celkové ceny dila:
278.000,00 K& bez DPH, tj. 336.380,00 K& s DPH

Cena je stanovena mezi smluvnimi stranami podle zakona o cenach dohodou jako cena
konec¢na, neprekroditelna a nejvySe pripustna za komplexni plnéni celého pfedmétu dila dle
této smlouvy a zahrnuje veskeré naklady zhotovitele souvisejici s fadnym provedenim dila,
tj. zahrnuje veskeré ¢innosti, vlivy, rizika, dodavky a souvisejici vykony nutné k naplnéni uéelu
a cile této smiouvy.

Cena dle ¢l IV odst. 1 této smlouvy maze byt zménéna v pfipadé zmény pfislusnych
danovych predpist v pribéhu realizace predmétu pinéni dila. V tomto pfipadé bude cena dle
této smlouvy upravena podle vySe sazeb DPH platnych ke dni vzniku zdanitelného plnéni.
Veskeré zmény v realizaci smlouvy, které zméni cenu dila, je zhotovitel povinen dohodnout
s objednatelem pred jejich provedenim. Pokud by zmény znamenaly zvySeni ceny uvedené v
¢l. IV odst. 1 této smiouvy, Ize je provést pouze na zakladé predchozi pisemné dohody
smluvnich stran formou pisemného dodatku ktéto smlouvé. Pokud by zhotovitel proved|
takové prace bez predchoziho uzavieni dodatku ke smiouvé, povazuje se cena téchto praci za
smluvni pokutu za poruSeni smluvnich ujednani o cené dila dle této smlouvy, zaplacenou
zhotovitelem objednateli.

Dle ¢l. IV odst. 1 pododstavce 1.1 této smlouvy vystavi zhotovitel po podpisu smlouvy fakturu -
danovy doklad na vyplaceni zalohy na dilo. Splatnost faktury &ini 30 dni ode dne jejiho
prokazatelného doruéeni objednateli.

Pravo na fakturaci dle ¢l. 1V odst. 1 pododstavec 1.2 vznika po pisemném prevzeti pfislusné
¢asti predmétu pinéni a po pisemném odsouhlaseni prfevzaté &asti dila zastupci objednatele
Pravo na fakturaci dle €l. IV odst. 1 pododstavec 1.3 vznika po pisemném pievzeti Cistopisu se
zapracovanymi pfipominkami z projednani dle &l. 1ll. odst. 2 pism. c).

Po provedeni jednotlivych ¢asti dila dle ¢l. Il odst. 2 této smlouvy a po odsouhlaseni €asti
prfedmétu plnéni dle odstavce 6 a 7 tohoto ¢élanku vystavi zhotovitel nejpozdéji do 14 dni
fakturu - dafiovy doklad. Splatnost faktury ¢ini 30 dnli ode dne jejiho prokazatelného doruéeni
objednateli.

V pfipadé prodleni objednatele se zaplacenim faktury je zhotovitel opravnén pozadovat od
objednatele vzajemné dohodnutou smluvni pokutu ve vysi 0,05 % z dluzné &astky za kazdy,
byt i zapocaty kalendarni den prodleni.

V pfipadé, ze zhotovitel nedodrzi terminy dodani jednotlivych ¢asti dila uvedené v €l. Il odst.
2 této smlouvy, je povinen uhradit objednateli smluvni pokutu ve vysi 1.000,00 K& za kazdy,
byt i zapocaty den prodieni a za kazdy jednotlivy pfipad nedodrzeni terminu.

Uhrazenim smluvni pokuty neni dotéen narok objednatele na nahradu $kody. Smluvni pokutu
zaplati zhotovitel vedle S$kody, ktera objednateli vznikne v disledku poruseni zavazku
zhotovitele provést dilo fadné a v¢as dle pfislusnych ustanoveni a pfiloh této smlouvy.

CLV
Prava a povinnosti smluvnich stran

Zhotovitel je povinen zahdjit svou ¢innost ihned po podpisu smlouvy obé&ma smluvnimi
stranami a pfi realizaci vSech fazi predmétu dila je povinen postupovat bez zbyteéného
prodleni pfi zachovani Ihat sjednanych dle této smlouvy.
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Zhotovitel je povinen pfi realizaci jednotlivych ¢asti dila postupovat podle pokyn( objednatele.
Zhotovitel je povinen pfi vykonu své &innosti pisemné upozornit objednatele na ziejmou
nevhodnost jeho pokynl, které by mohly mit pro objednatele za nasledek vznik Skody. V
pfipadé, Ze objednatel i pfes upozornéni zhotovitele na splnéni pokyn( trva, neodpovida
zhotovitel za 8kodu takto vzniklou.

Zhotovitel je povinen pfi své Cinnosti sledovat vesSkeré zmény pravnich a souvisejicich
pfedpisu v oblasti zhotovovani pfedmétu dila tak, aby ¢innost pro objednatele vykonaval vzdy
v souladu s platnou pravni Upravou.

Zhotovitel se zavazuje uchovat v tajnosti veSkeré informace, okolnosti a udaje, které se
dozvédél v souvislosti a pfi plnéni pfedmétu této smlouvy pro objednatele, ledaze se tyto
informace, okolnosti a Udaje stanou obecné znamymi jinak nez prostredmctwm objednatele.
Tento zavazek zustava v platnosti i po ukonéeni této smlouvy.

Zhotovitel se podpisem této smlouvy zavazuje radné zhotovit jednotlivé ¢&asti dila ve
stanovenych terminech a pievést vlastnické pravo k nim na objednatele. Objednatel se
zavazuje fadné a v€as zhotovené ¢asti dila prevzit, zaplatit smluvenou cenu ve stanovenych
Ihatach a po dobu Géinnosti smlouvy poskytnout souéinnost ve smluveném rozsahu.

Zhotovitel odpovida objednateli za Skody jim zpUsobené pfi provadéni dila, ledaze prokaze, ze
tyto Skody byly zpUsobeny okolnostmi vylu€ujicimi odpovédnost.

CL VI
Povinna ustanoveni

Smluvni strany vyslovné souhlasi s tim, aby tato smlouva byla zverejnéna v registru smluv za
podminek zakona €. 340/2015 Sb., o zvlastnich podminkach uéinnosti nékterych smiuv,
uverejnovani téchto smiuv a o registru smluv, ve znéni pozdéjsich predpis(li, do 30 dnl ode
dne podpisu smlouvy posledni smluvni stranou, nejpozdéji do 3 meésicl od dne podpisu
smlouvy. Smiuvni strany souhlasi se zvefejnénim svych osobnich Gdaju ve smlouvé, ktera
bude zverejnéna v registru smluv podle véty prvni. Smluvni strany prohlasuji, ze skutecnosti
obsazené ve smlouvé nepovazuji za obchodni tajemstvi ve smysiu § 504 obc&anského
zakoniku a udéluji svoleni k jejich uziti a zvefejnéni bez stanoveni jakychkoliv dal$ich
podminek.

Timto se ve smyslu ustanoveni § 43 odst. 1 zakona &. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze,
ve znéni pozdéjSich pfedpisu, potvrzuje, ze byly splnény podminky pro platnost pravniho
jednani méstské &asti Praha 5, a to usnesenim RMC Praha 5 & 41/1424/2017 ze dne
01.11.2017.

CL v
Zavére€na ustanoveni a zvlastni ujednani

Zaruka za jakost na pinéni dle €. Ill odst. 1 této smlouvy se stanovuje na 60 mésicl ode dne
protokolarniho pfedani dila objednateli a v pfipadé vad a nedodélk pfedaného dila ode dne
jejich uplného odstranéni. Pripadnou reklamaci vady je objednatel povinen uplatnit u
zhotovitele pisemné&, pri€emz v reklamaci vadu popiSe a uvede pozadovany zpUsob jejiho
odstranéni Zhotovitel je povinen odstranit vady dila ihned, pokud to neni mozneé, pak dle
ve lhuté dle pfedchozi véty, miize objednatel u zhotowtele uplatnlt pfiméfenou slevu z ceny
dila nebo zadat odstranéni vad jinému zhotoviteli, pfi€emz v tom pfipadé je zhotovitel povinen
objednateli uhradit naklady vynaloZzené objednatelem na cenu takovych pinéni. Narok
objednatele uétovat zhotoviteli smluvni pokutu v tomto pfipadé nezanika.

Nesplnéni ujednani o zavazcich zhotovitele dle této smlouvy zaklada objednateli pravo
na okamzité odstoupeni od této smlouvy. Odstoupeni od smlouvy nema vliv na zaplaceni
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smiuvni pokuty. Odstoupeni od smlouvy musi byt uéinéno pisemné, ucinky odstoupeni
nastavaji dnem doruceni oznameni o odstoupeni druhé smluvni strané.

Ostatni ustanoveni ob&anského zakoniku o odstoupeni od smlouvy nejsou timto ustanovenim
jakkoli dotéena.

Po dobu platnosti této smlouvy o dilo ma zhotovitel povinnost mit uzavienou pojistnou
smlouvu na odpovédnost za $kodu zpuUsobenou ¢&innosti zhotovitele 3. osobam, ktera je
uzaviena v minimalni vysi pojistné ¢astky 1.000.000,00 K¢&.

Pravni vztahy vzniklé ztéto smlouvy se budou fidit ustanovenimi zakona ¢&. 89/2012 Sb.,
obcansky zakonik, v platném znéni (dale jen ,ob&ansky zakonik®).

Porusi-li néktera ze smiuvnich stran tuto smlouvu, zavazuje se nahradit druhé strané vzniklou
$kodu a usly zisk. Smluvni sankce nelze zapogitat viéi naroku na nahradu skody a uslého
zisku.

Zmény a dopliiky této smlouvy mohou byt sjednany jen pisemnou formou a musi byt
potvrzeny obéma smluvnimi stranami.

Smlouva se uzavira v péti (5) vyhotovenich s platnosti originalu, z nichz &tyfi (4) vyhotoveni
obdrzi objednatel a jedno (1) vyhotoveni obdrzi zhotovitel.

Tato smlouva nabyva platnosti dnem jejiho podpisu druhou ze smiuvnich stran a uéinnosti
dnem zvefejnéni smlouvy v registru smluv podle zakona ¢&. 340/2015 Sb., o zvlastnich
podminkach uéinnosti nékterych smluv, uverejiiovani téchto smluv a o registru smluv, ve znéni
pozdéjSich predpisu.

Prilohy:

Pfiloha ¢. 1: Zadani tzemni studie
Priloha &. 2: Platny doklad o pojisténi zhotovitele na odpovédnost za Skodu zplUsobenou jeho

VPrazedne &..... .05 0 e,

za objednatele
Ing. Pavel Richte
starosta MC Prah@%

éinnosti v souvislosti s pInénim této smlouvy o dilo.

21 -02- 2018

a zhotovitele
ng. arch. Boris Redéenkov,
jednatel A69 — architekti, s. r. o.
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Zakladni udaje
Zadavatel MC Praha 5
Odbor izemniho rozvoje
Namésti 14. fijna 1381/4
150 22 Praha 5
Zpracovatel zadani MC Praha 5
Odbor izemniho rozvoje
dat. 09/2017
Zadani Zpracovani uzemni studie ,Motolské udoli, Plzeriska -
Motol“ pro lokalitu Plzerska - Vrchlického - Motol, Praha 5.
Zadani

Piedmétem této vyzvy je zpracovani uzemni studie pro lokalitu Plzefska —
Vrchlického - Motol (Il. etapa), v rozsahu Uzemi definovaného v Pfiloze €. 2. Souéasti
pfedmétu vyzvy je rovnéz projednani dila v pribéhu zpracovani a zavére¢na
prezentace zavérl studie pred zadavatelem.

Celkové feSené uzemi bylo rozdéleno do dvou etap dle Pfilohy €. 1, pfiéemz pro
etapu |. byla dokonéena uzemni studie v€éetné procesu participace a pro Il. etapu byl
dokond&en a vyhodnocen proces participace, ktery je souéasti zadani jako Pfiloha €. 3
této vyzvy.

Piredmétem tohoto dila konkrétné je:

Zapracovani vystupl z participace pro Il. etapu, viz Priloha &. 3 této vyzvy.
Zapracovani vystupu z projednani a koordinace se zavéry uzemni studie |.
etapa, které je soucasti zadani.

Vyhodnoceni dal$ich jiz provedenych studii a podkladl v feSeném Uzemi,
zahrnuti  aktualnich Gdaji do Uzemni studie okoli ulice Plzefiska —
Vrchlického.

Zmapovani majetkopravnich vztah(li Uzemi (mapa a tabulka vlastnickych
vztahU dle kategorii).

Urbanisticky navrh nového vyuziti volnych ploch a revitalizace zastavéneho
uzemi, dliraz navaznosti na verejnou dopravu.

Urbanisticko - krajinafsky navrh nové definovanych i stavajicich parkovych a
rekreac¢nich ploch s dlrazem na prostupnost uzemi v Sir§im kontextu Prahy.
PredevSim jiznim smérem na Vidouli a severnim smérem na Ladronku.
Vyhodnoceni a navrh uprav Motolského potoka a navaznych vodnich ploch
s ohledem na zatopové parametry.

Vyhodnoceni a revize dopravniho uspofadani s ohledem na dostupnost MHD,
cyklodopravu a pfi¢nou prostupnost Gzemim.

Dopravni feSeni pred a po otevieni Radlické radialy a tunelu Blanka.

Reseni technické infrastruktury (napojeni na inZenyrské sité, navaznost na
patefni rozvody, dliraz na hospodareni s deStovou vodou), projednani navrhu
se spravci inZzenyrskych siti.




Kapacitni udaje navrhu.

Vyhodnoceni a zapracovani vefejné vybavenosti.

Zapracovani revitalizace verejnych ploch.

Soudinnost s developery operujicimi v dané oblasti.

Projednani se spolky aktivnimi v dané lokalité.

Projednani konceptu Gzemni studie se zasadnimi organy statni spravy a
spravci siti za ucéelem ziskani jejich kladného postoje ke studii (NPU, TSK,
DP, PVS, PVK, PRE...).

e Prezentace izemni studie zadavateli, vefejnosti, organim MHMP.

Reseni bude respektovat skuteénost, Ze velka &ast zadaného Uzemi se naléza v
Pfirodnim parku Kosife — Motol, a bude se fidit Nafizenim o zfizeni pfirodnich parku
na Uzemi Hlavniho mésta Prahy, které pfijala Rada MHMP dne 24.06.2014. Na
plochach s funkci zelen& dle Upn, které jsou soudasti Pfirodniho parku Kosife —
Motol, feSeni nebude navrhovat jiné stavby, nez které jsou v souladu s funkéni
plochou dle Upn. Na t&chto plochach Ize uvazovat pouze o zméné jedné funkéni
plochy zelené za jinou funkéni plochu zelené, pfipadné za vhodnou funkéni plochu
oddechu a rekreace.

Reseni bude zohlediiovat zakon &. 183/2006 Sb., (platny stavebni zakon a jeho
zmény), Prazské stavebni predpisy a dal$i profesni a obecné platné pfedpisy a
platné normy.

Zpracovani Uzemni studie bude v pribé&hu konzultovano se zadavatelem, MC Praha
5, maijiteli pozemkd, investory a zastupci veiejnosti.

Zadavaci podklady

a) Digitalni katastralni mapa

b) Ortofotomapa

c) Majetkopravni vztahy

d) Vyskopis + vySky stiech

e) Technicka mapa (inZenyrskeé sité, v€. nazvy ulic)

f) Uzemni plan sidelniho Gtvaru hi. m. Prahy (UPn)

g) 3D model

h) Ortofotomapa s vyznaéenim hranice feSeného uzemi

Podklady pod bodem a) - g) jsou poskytnuty z geodat a vystupl z geodatovych
souborl Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR).
V$echny dokumenty budou pfedany v elektronické podobé.
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Obsah a forma dokumentace
Pozadované vystupy:

A. Textova ¢ast:
Prlvodni zprava
e Analyza Uzemi.
Vyhodnoceni a definice problém0 uzemi.
Popis a zdlivodnéni navrhu.
Vypodet koeficientl dle Metodického pokynu k UPn.

B. Graficka ¢ast:

e Prehledna situace dokladajici koordinaci jednotlivych zameéra.

e Podrobny navrh feseni lokalit (uzl) véetné architektonického a urbanistického
reseni.

Zakresy do ortofotomapy.

Situace feseni vSech pésich vazeb v terminalu.

Navrh ifeSeni cyklodopravy v celém Gzemi.

Navrh feSeni kfizovatek, dopravné inzenyrské ovéifeni vybranych (cca 4)

kfizovatek.

e Schéma organizace dopravy se zvyraznénim vS8ech zmén a organizace linek
vefejné dopravy véetné vycisleni vzdalenosti ujetych autobusy pfi
manipulaénich jizdach v terminalu a vycisleni zmén viéi sou€asnému stavu.

e Navrh nového usporadani ulic dotéenych zménou véetné usporadani

vefejnych prostorll ve vazbé na navrzenou dostavbu.

Priéné fezy feSenymi Uzemimi.

Podélné profily pfipadnych novych komunikaénich vazeb.

Vzorové pfi¢né fezy dotéenych komunikaci v feSeném tzemi.

Hmotové feseni vSech nadzemnich staveb v kontextu okolni zastavby a

navrhovanych vefejnych prostranstvi.

Pozadavky na podrobnost a méfitka zobrazeni vykresi budou upfesfiovany
v prubéhu zpracovani studie v kontextu navrhovanych feseni.

Studie bude pifedana ve 2 tisténych paré a v elektronické podobé na 2 CD. CD bude
obsahovat textové soubory ve formatech PDF, DOC, XLS a grafické soubory ve
formatech DWG. Maximalni format textové i grafické €asti je format A3.




C. Predpokladany ¢asovy harmonogram:
e Termin dodani hrubopisu dila je stanoven na 4 (Styfi) mésice od podpisu
smiouvy.
e Termin projednani hrubopisu s relevantnimi Gcastniky a verejnosti ve
Ihté 3 (tfi) mésice od vyzvy objednatele.
e Termin dodani istopisu se zapracovanim pripominek z projednani ve
Ihté 2 (dva) mésice od vyzvy objednatele.

Konzultace i odevzdani dila se bude konat v prostorach zadavatele, MC Praha 5.

Pfilohy

Priloha ¢. 1: Mapka —I. a Il. etapa
Priloha €. 2: Vymezeni feSeného tUzemi
Priloha €. 3: Vystupy z participace pro Il. etapu




Priloha €. 1: Mapka — L. a ll. etapa




Priloha €. 2: Vymezeni feSene.
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PREDSTAVENI
PROJEKTU

Radnice Prahy 5 zadala ateliéru A69 — ar-
chitekti s.r.o. zpracovani urbanisticko —
architekionické studie Motoiskénho udolf.
Sest kilometri diouhé Gzemi je rozdéleno
na dvé &asti s ohledem na odli$né charak-
tery, které Udoli spojuje. Prvni etapa se za-
byvé lokalitou Plzefiska — Vrchlického, od
méstského okruhu po KoSifské ndmésti.
Druha etapa fesi zemi navazujici, od Ko-
Sitského namésti po kiiZeni Plzenske ulice
s Bucharovu.

Architekti z ateliéru A69, inspirovani za-
hraniénimi metodami pldnovdni, zafadili
do obou etap participativni proces, pfi kte-
rém odbornici odpovidajici za planovani
mésta oslovi mistni obyvatele a uZivatele
Gzemi za Ucelem ziskat co nejpFesngjsi
obraz Uzemi. Projekt ma byt pfikladem
spravného zapojeni vefejnosti do proce-
su planovani. Jednd se o jeden z pilotnich
projekti v naéi republice, kdy si méstskd
gast najima architektonickou kanceldf, aby
participaci zorganizovala a jeji vysledky
nasledné zapracovala do svého navrhu.

V sougasné dobé pracuje ateliér na studii
. etapy, ktera bude pfedstavena vefejnos-
ti na zaGatku roku 2017. Projekt bude vizi
tzemi pro pifétich 15-20 let s dlouhodo-
bym vyhledem aZ na 50 let. Studie bude
také obsahovat ucelené feSenl vefejného
prostranstvi, které mize byt napliiovano
jiZ v prigtich 5 letech.

V |I. etapé probéhlo zapojeni ob¢and a uzi-
vateld uzemi, jehoZ vysledky se zabyvd
tento dokument.
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uvoD DO
PROJEKTU



CiLE PARTICIPACE

Zatimco v |. etapé byly vystupy participace
vyuZity hlavné jako podklad pro urbanis-
ticko-architektonickou studii, etapa Il za-
tim takovou studii zadanou nema.

Studie I. ¢asti bude slouZit jako podklad
pro rozhodovani Méstské Cdsti Praha 5
v Uzemi a bude vodftkem pro posouze-
ni souladu zamérd investord, developeri
a vlastnikd pozemkd. Stanovi pravidla pro
zadani podrobnéjSich dokumentaci pro
jednotlivé stavby a zaméry, jako jsou re-
gulagni plany nebo revitalizace vefejnych
prostranstvi. Nedilnou souédsti uvedené
studie bude koncepéni feseni méstského
parteru a vefejnych prostranstvi. Zpraco-
vana prostranstvi pak budou fungovat jako
aktiva¢ni body pro celé udoli. Studie bude
pouzita také jako podklad méstské Easti
k pripominkovani Metropalitniho planu.

Participace |l. etapy ma v prvé fadé pro-
véfit prostorové fungovéni Uzemi, vztah
obyvatel k Plzefiské ulici i k jejlmu okoli
a najit problémy a potencidly celé oblas-
ti. DlleZity je i samotny proces zapojeni
obéani i uZivateld sledovaného uzemi do
planovani budouci podoby, ziskavani in-
formaci a moznosti aktivné vyjadfit svij
nazor na soudasny stav oblasti i moznou
budoucnost. Vystupy ze zkoumani budou
predany Méstské &asti Prahy 5, kterd na
zakladé vysledkl participace i odevzdané
studie |. etapy uvézi zadani urbanisticko
-architektonické studie na celé uzemi nebo
jeho ¢asti. Vystupy mohou mit daleko
$ir§i vyuziti napfiklad v oblasti kulturniho
i komunitniho rozvoje.




ZPRACOVATELSKY
TYM

Ing. arch. Boris Redcenkav
Ing. arch. Prokop TomaSek
Ing. arch. Jaroslav Wertig
Ing. arch. Pavla Enochova
Ing. arch. Barbora Havrlova

Atelier A69 zpracovava studii I etapy,
provadi architektonicko-urbanistickou
analyzu celého uzemi, pfipravuje a vede
participaéni akce a informuje o nich, jedna
s vefejnosti a mistnimi spolky, komunikuje
s MC Prahy 5.

Magr. Barbora Birova — socidlni
antropolozka

Mgr. Michal Lehegka — urbénni antropolog

Studio antropologického vyzkumu Anthro-
pictures provadi terénnf prizkum, vybira
vhodné metody participace, identifiku-
je spolegenskd, ekonomickd a rozvojovd
specifika jakoZ i hlavni témata k diskusi
s ob&any, zpracovava vystupy participace,
asistuje pii participacnich akcich

Mgr. JiFf Gerat — sazba a grafika
Jifi Kabelka — web a grafika

PhDr. Richard Biegel GSc. — vedeni
historické vychazky

Rozalie Ka3parova
Markéta Vopelkova
Marek Komarek

Otakar Bursa

Jolana Amazouz Maravcova

DalSimi konzultanty pro ndvrh A69 jsou
uZivatelé prostoru a kliGovi aktéfi, kteff
mohou do prostoru svymi aktivitami vy-
razné zasahnout a pomaoci tak nastartovat
fungovani navrhovanych zmén.

Uzivatelé izemi — rezidenti, dojizdéjici,
pracujici

Maijitelé vefejnych prostranstvi
v soukromém vlastnictvi

AngaZovana verejnost
Zivnostnici, v misté podnikajici

Instituce a zaméstnavatelé, kterych se
dotknou Upravy Uzemi

Obéanska sdruZen(, komunitni centra
Zainteresované subjekty a dotGené organy
MHMP, TSK, DP, MZ, MPSV, IPR

Developefi a investofi
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PARTICIPACE
A UEAST OBEANU
V PLANOVANi MESTA

Participace, nebo také proces zapojeni ve-
fejnosti do planovant, je cestou, jak umoZnit
lidem spoluvytvaret prostfedi, ve kierém Ziji.

Participace je rozdélena na dvé &asti, jedna
probiha pred samotnym navrhema ma cha-
rakter zjistovaciho Setfeni potieb uZzivateld.
Ta je zahrnuta do takzvané analytické ¢4sti,
kdy architekti a urbanisté sbiraj informace
0 Uzemi, aby mohli zacit navrhovat jiz plné
seznameni s mistni problematikou. Zpra-
covavaji viastni odborné analyzy, shangji
podklady, provadéji reserSe z jinych mést
¢i zemi. K tomu aby dostali uceleny nahled,
potfehuji i podnéty a postfehy od lidi, kte-
fi v Gzemi Ziji a pracuji. UZivatelé prostoru
obohaceni mistni prislusnosti, mohou mit
nalezité pfipominky k lokdlnim problémdm
¢i hodnotam, které by jinak byly odborni-
kovi skryty.

Cilem zapojeni vefejnosti a hlavnich aktérd
v druhé &asti urbanisticko- architektonické
studie Plzefiskd — Motoal bylo:

informovat o studii Motolského Gdoli

analyzovat souasny stav — zjisténi
hodnoceni souéasného stavu a po-
tfeb jednotlivych skupin této lokality
(potfeby a hodnoceni pfitom mohou
byt | ve vzajemném rozporu), jejich
zohlednéni v zadani

zjisténi konfliktd v azemi
aktivovani diskuse a spoluprace mezi

hlavnimi aktéry v uzemi o budoucnos-
ti tohoto tuzemi

vytvofeni sounaleZitosti s dzemim

identifikace klicovych mist dzemi
a navrh jejich dal$iho rozvoje kon-
cepéni studif

Pred planovéanim jednotlivych akei, pro-
vadéli v izemi terénni prizkum odbornici
z antropologického studia, aby podchytili
véechny klicové aktéry a vytipovali hlavni
témata pro pozdgjsi diskuse. Na zékladé
jejich terénniho prizkumu byla vytvofena
strategie celé participace. V tydnu pfed
prvni vefejnou akci, kterou byla historicka
prochazka s vykladem, se po Gzemi pohy-
bovali stazisté. Ti sbirali nazory uZivateld
tizemi pomoci anketniho dotazovani. Daldi
venkovni akci byla urbanistickd prochaz-
ka, kde jsme prosli izemi a pojmenovdvali
jsme problémy piimo na misté. Vyvrcho-
lenim programu byla nasledné takzvana
pldnovaci setkani, kde ob¢ané mohli nad
mapou vyjadfit svij pohled na tzemi a po-
hovofit o ném s odborniky.

HARMONOGRAM

Na pfelomu mésice srpena a zafi 2017 pro-
bihal v tzemi etnograficky terénni prizkum,
z néhoz vzesly podnéty pro hlavni fazi parti-
cipace. Setkavani lidi s odborniky za G&elem
sdéleni svych nazori, postfehd a problémi
zatalo v fijnu a sestdvalo ze tfi vefejnych
akei — jedna prochdzka a dvé debaty nad
mapou. Soucasti zkoumani Uzemi byly i sa-
mostatné prochazky urbanistd a sociologl
a nasledna spoluprace v zajmu konsenzudl-
ni dohody na procesu participace.

Terénni
prizkum
Anketni
dotazovani
Urbanisticka
vychazka
Zpracovani
vystupl
08 09 10 11
srpen zafi fijen listopad

Zvefejnéni
brozury

12
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DVA CHARAKTERY
UZEMI

MnoZstvi volné Kkrajiny a hire udrZova-
né casti zelenych ploch jakoby se chtély
spojit v jednu hmotu. Nebyt ostrého noZe
ctyfproudovky, kterd krdji mékkost piirody
jako mdslo, snad se to i podari. Oblastni
hnizda nejriznéjsiho charakteru plovou
v neuchopitelném prostoru mezi dvéma
kopci s dopravnim tokem jako bariérou
uprostfed. Benzinové pumpy, sloupy, nd-

véstidla, svodila, pryc¢ z Prahy. Mésto nebo
dalnice? Romanticky meandr motolského
potoka s rybniky s rybami i nahdci, kde hiav-
ni mésto nevnimame. Kousek od vypadov-
ky na zdpad je zarostly kraj mésta se véim
co k nému patfi. Ptici, veverky. Plechové
solitéry 162/ z proudu lidi, vozovna, vyrobna,
opravna. Nemocnice a hrbitov...

I. ETAPA

Relativné husté osidlend vychodni Cdst
dychd rytmem starého Smichova, bloky
domi Zjji ve dne i v noci Zivly ridznych spo-
lecenskych tfid. Magnet od Andéla je veliky.
Lidi i domy jsou jako Zelezny prach krouZici
v silocardch kolem centra Smichova. Histo-
ricky hibitov, obrana statu. V tésné blizkosti
Jsou rozpadlé domky na vyrobu a opra-
vu lecéeho, které drZi jen diky vrozenému

Kkutilstvi mistnich prazand. Kosifské srdce
se zaniklou radnici je hned pod zelenymi
plicemi mistni historické zahrady, auta, lidi,
prach, rozpadlé usedlosti v mistnich kop-
cich, les...

15
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TERENNI
PRUZKUM



Mgr. Barbora Birova
barbora@anthropictures.cz

Mgr. Michal Lehetka
michalteh@anthropictures.cz

PICTURES

http://www.anthropictures.cz/

https://www.facebook.com/
Anthropictures/
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PREDSTAVENI
PRUZKUMU
A POUZITYCH METOD

Hlavnim pfinosem studia sociélné-ant-
ropologického vyzkumu Anthropictures,
2. s. v oblasti Gzemniho planovani je terén-
ni vyzkum, tedy intenzivni pobyt v uritém
prostiedi, ktery napomaha identifikovat
jeho spolecenskd, ekonomicka a rozvojo-
vé specifika. Témito poznatky se nasledné
snazime obohatit produktivni fungovanf
participacnich procesd.

Cilem priizkumu v oblasti Plzefiské ulice
hylo:

Zmapovaéni prostoru a identifikace ci-
lovych skupin.

Ramcové zjisténi nézord a potfeb oby-
vatel, jako prostfedku poznani pred
realizaci planovactho procesu.

Zohlednéni zajmu viech relevantnich
socidlnich skupin a dal$ich aktérd pro
pfipravu planovani.

Hlavni vyzkumna otdzka priizkumu byla
nasledujici:

~Jakeé cilové skupiny prostor
vyuzivaji a jaké jsou jejich
potfeby ve vztahu k jednotiivym
podoblastem Plzeiiske tfidy,

jeZ jsou definovany jak
spolecensky, tak geograficky?*

Metody prizkumu:

Terénni priizkum — cca 14 dnd (v obdobi
od 24. 8. do 20. 9):

zucastnéné pozorovani zaméfené na
sledovéni jednani a praktik uZivateld
vefejného prostoru,

vizualni metody vyzkumu (fotografie,
videa),

neformalni rozhovory s mistnimi oby-
vateli a uZivateli Plzeriské tfidy,

reserSe kontakt( na aktivni obyvatele,
¢i dlleZité organizace a klicové hrage.

Béhem vyzkumného obdobi jsme pfima
v terénu a navaznou praci na vyzkumu
stravili vice jak 180 hodin. Pozorovali
jsme jedndni stovek lidi v rozmanitych
kontextech. V pozdéjsi fazi vyzkumu jsme
hovoiili s desitkami mistnich obyvatel
a dalSich osob, které do oblasti Plzefiské
ulice jezdi napriklad za praci. Pozorovani
jsme rovnéZ provadéli na akcich mistnich
obcanskych sdruzeni a hovofili s predsta-
viteli nékterych z téchto uskupeni.

Komplexnost a sloZitost oblasti jsme se
rozhodli popsat ve tfech propojenych od-
dilech. V zdvéru zpravy tyto Casti shrneme.

Struktura vyzkumné Casti zpravy je tedy
ndsledujici:

0ddil A strucné pfedstavuje prostiedi
Plzefiské tfidy a jeji relevantni okoli.
Oblast jsme rozdélili do deseti oblasti
podle charakteru provozu.

0ddil B popisuje objevené cilové
skupin a jejich potencialnf pfinos pro
planovani. Pfilohou tohoto oddilu je
seznam subijektd, které v oblasti Pl-
zefiské tidy plsobi.

0ddil G se zaméfuje na analy-
tické shrnuti zjisténi prdzkumu
v ndvaznosti na dilezita témata,
kterd s planovanim v lokalité ne-
rozluéné souvisi.
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A. CLENENi PROSTORU

Z HLEDISKA JEHO
CHARAKTERU A UZITI

Oblast se vyznatuje riznorodou obytnou
zastavbou. Jako pfirozené centrum oblasti
by mélo fungovat Ko§ifské namésti. Para-
doxné tak nefunguje, a to ze dvou ddvodd:

Skute¢nym komunikacnim uzlem ob-
lasti je okoli zastavky Kavalirka.

Namésti je nedostatecné a nekvalifiko-
vané udrZovano. Béhem naseho pri-
zkumu pracavnici sluzeb travniky a niz-
kou zelefi na ndmésti v podstaté znicili.

Naproti tramvajovému obratisti Kotlarka
je odpocinkova plocha s jednou lavickou.
Podle mistnich obyvatel zde lavicek bylo

v&tsi mnozstvi. Byly vSak odstranény, prav-
dépodobné na Zadost lokalnich stéZzovateld.

Severné nad Plzefiskou tfidou se vyskytu-
je mimo nékolika obytnych budov pfirodni
oblast nazyvand Skalka. Severovychodné
od Skalky je klidna oblast rodinnych dom-
ki v ulicich U Kotlarky a Svatkova. O kus
severnéji se nachdzi hfisté FK Sparta Ko-
§ite, které je jednim z mistnich center or-
ganizovaného sportu a spolkového Zivota.

Tato oblast md industrialné-provozni cha-
rakter. Jméno oblasti propQjéuje historickd
usedlost, dnes restaurace, kterd stojf pod
vrcholem svahu smérem k sidlisti Homol-
ka. V lokalité se vyskytuje velké mnoZstvi
podnikatelskych subjektd (viz soupis v pfi-
loze oddilu B). Smérem do centra se zde
tvofi kolony pfedev$im z dlivodu regulace

provozu v systému prazskych tunell (zkra-
ceni intervalu semaforu). Prostor benzino-
vé stanice naproti obratisti Kotlafka, byl
pfed zprovoznénim trasy metra B (v roce
1985) hlavni nastupni autobusovou za-
stavkou s obratistém pro oblast dnesnich
Rep a Prahy 13.
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Toto ,mikrosidli§t&" z 80. let 20. stoleti ma
velice klidny charakter. BEhem prizkumu
jsme zde méli problém s pfimym kontakto-
vanim osob, nebot tu verejny prostor neni
témer vyuZzivan. V lokalité spravuje objekty
nékolik bytovych druZstev a spoleCenstvi
vlastnik{i jednotek (viz pfilohu oddilu B).
Plsobi zde Kulturni klub Po$tovka, ktery
pofadé celou plejddu programi a akci pro
rlzné vékové a zdjmové skupiny. Z pozo-
rovani a rozhovorli vyplynulo, Ze dotazo-
vani obyvatelé jej navStévuji sporadicky.
Klub véak navitévuji obyvatelé z bliz8iho
i vzdalenéjsino sousedstvi, coZ instituci
propQjéuje nad-lokalni charakter.

Oblast okoli chatrajiciho empirového za-
mecku Cibulka, je vyuZivand k relaxaci
a do budoucna skytd pomérné vysoky
potencidl k rliznorodému vyuziti. Budovu
obyvali v poslednich letech squattefi, ktefi
se snazili dim bez finanénich prostredki
provizorné chranit pfed zhroucenim.

K parkové oblasti fadime i vznikajicl retené-
ni nadrZ priléhajici pfimo k prostoru Plzef-
ské tFidy. Oblast je kvili probihajici stavbé
mistnimi ¢asto diskutovdna. Nazory na bu-
douci charakter prostoru se li$f podle toho,
jestli lidé uprednostiuji spiSe environmen-
talné citlivy pfistup, nebo chapou vyznam
nadrze z ¢isté funk&niho hlediska.

Oblast Hlinik, kde do 60. let stala jedna z zv.
Lnouzovych kolonii" a na jejimz misté se
dnes vyskytuje zahradkarska kolonie téhoZ
jména, obsahuje i rozmanita sportovisté —
chrii zavodi§té, minigolf a tenisové kurty.

Zdej$i komunikace funguije také jako idealni
zkratka pro pési i cyklisty smérem na Cibul-
ku i dale na Jihozapadnl mésto (Prahu 13),
nebot sti u komplexu pekarny na Vidouli.




Toto ,mikrosidliste" z 80. let 20. stoleti ma
velice klidny charakter. Béhem priizkumu
jsme zde méli problém s pfimym kontakto-
vanim osob, nebot tu vefejny prostor neni
téméf vyuzivan. V lokalité spravuje objekty
nékolik bytovych druZstev a spole€enstvi
vlastnik(i jednotek (viz pfilohu oddilu B).
Plsobi zde Kulturni klub PoStovka, ktery

porada celou plejadu programi a akei pro
rizné vékové a zajmové skupiny. Z pozo-
rovani a rozhovorll vyplynulo, Ze dotazo-
vani obyvatelé jej navstévuji sporadicky.
Klub viak navstévuji obyvatelé z blizSiho
i vzdalengjsiho sousedstvi, coz instituci
propljéuje nad-lokalni charakter.

Tato oblast je charakteristickd nizkou vi-
lovou zastavbou a fadovymi délnickymi
domy z prelomu 20. a 30. let 20. stoleti.
Gtvrt tvofi historické centrum oblasti se-
verné od Plzefiské tfidy. Dnes zde Zije mix
star§( generace a mladych rodin s détmi.

Srdcem spolkového Zivota v oblasti byvala
mistni sokolovna, kterd je v soutasné dob#

opuéténa a chatrd. Geografickym stfedem
je tzv. ,ndmésti“ (na mapce uprostied ob-
lasti), které redIné jako namésti nefunguje,
nebot zde absentuii, stejné jako v celé Etvr-
ti, jakékoli prvky obEanské vybavenosti.
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Z hlediska volno¢asovych aktivit a pfirod-
nich kvalit se jednda o velmi hodnotnou
oblast. Po rekultivaci koryt zde vznikla
okruZni trasa, kiera vede podél potoka az
k nejzapadnéjsimu rybniku. Negativné jsou
hodnoceny nékteré pasaze zdejSich pésin,
jez jsou pomérné zarostlé a neudrzavané.
Na pésich koridorech od zastavek tramva-
ji smérem k zdstavb& Motola a Homolky
chybi dostate¢né osvétleni.

]

%&\\\h%
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V budové pfi zastdvce Hotel Golf, se vy-
skytuje stanek s obc&erstvenim, jehoZ
provoz povazujeme za autenticky projev
lokalni kultury, a to i pfes to, Ze vétsino-
vou spoleénosti je tato ,komunita“ vnima-
na jako neorganizovana skupina ,opilcd.”
Misto zmifiujeme proto, Ze i na né je tfeba
v ramei revitalizacnich snah vzpomenout.
Dotvafi rozmanitost Motolského tdoli.

Tato &ast Plzefiské tfidy je velice rdzno-
roda. Ve vychodni ¢asti oblasti stoji Hotel
Golf a dalsi novy komplex budov vystavény
spole¢nosti YIT €i Vozovna Motol, v jejichz
budovach pisabi i Stredni odbornd $kola
dopravni. Hlavni uZivatele tohoto prosto-
ru tvofi zaméstnanci Dopravniho podniku,
studenti stiedni §koly a turisti ubytovani
v hotelu. V zapadni ¢asti se nachazi mul-
tifunkéni komplex, na jehoZ pozemcich
pisobi mnoho subjektd vyrobné-technic-
kého charakteru, ale i vyzkumna strediska
2. lékarské fakulty UK v Praze. V aredlu je
také provozovan studentsky bar U Vojika
(Doktor Vojak).

Golfové hfisté a jeho pfirodni okoli bylo
oficialné zaloZeno iz v roce 1926. Plvod-
ni hristé se viak nachdzelo na svahu, kde
dnes stoji Fakultni nemocnice v Motole.
Soucasna podoba hfi§té se datuje do se-
dmdesétych let dvacétého stoleti.

Prastor hfi§té je arganickou soudasti le-
soparku spojujiciho Motol, Vidouli a ob-
last Cibulek. Oblast golfového hfisté tak
neslouzi jen golfistdm. Ulice Goldscheide-
rova je pristupna veskeré vefejnosti a fun-
guje jako komunikace pro chodce napfi-
klad na Prahu 13, nebo na Vidouli.
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B. SUBJEKTY
A CILOVE SKUPINY

V nasledujici tabulce jsou uvedeny skupi-
ny, které prostory v okoli Plzefiské ulice
uzivaji. Tyto skupiny se Casto prekryvaji.
V prvnim a druhém sloupci uvadime vy-
mezeni cilové skupiny v ndvaznosti na
specifikaci cilové skupiny. Ve tfetim sloup-
ci tabulky je popsan pfinos cilovych sku-
pin ve vztahu k verejné diskusi a potazmo
vefejnému prostoruy.

Prilohou této grafické kapitoly je tabulka se
seznamem subjektd, které v okoli zkouma-
né ulice plsobi. Podle mistnich obyvatel
zde laviCek bylo v&tSi mnozstvi. Byly v8ak
odstranény, pravdépodobné na Zadost lo-
kalnich stézovatelil.

Severné nad Plzefiskou tfidou se vyskytu-
je mimo nékolika obytnych budov ptirodni
oblast nazyvand Skalka, Severovychodné
od Skalky je klidna oblast rodinnych dom-
kb v ulicich U Kotlarky a Svatkova. O kus
severnéji se nachazf hfité FK Sparta Ko-
Sife, které je jednim z mistnich center or-
ganizovaného sportu a spolkového Zivota.

CiLOVA
SKUPINA

Cestujici

Mistni obyvatelé
(a rekreujici se)

Sportovci

Firmy, instituce
a organizace

Instituce vefejné
spravy

SPECIFIKACE CILOVE
SKUPINY

- Automobilemn
- Tramvaiji

Autobusem
Na kole
Pé&sky

S hendikepem
Pejskafi
Rodice a déti
Seniofi
Mlddez

Bézci

Cyklisti

Plavci/navétévnici
vodnich ploch

Soukromé firmy
Vzdélévaci instituce
Bytova druzstva

a spolecenstvi
vlastnikd

Ob¢anskeé spolky
Sportovni oddily

a sportovisté

- Technické sprava

komunikaci
Prazské sluzby
Eltodo

Méstska a statni police
Méstska Cast Praha 5

Magistrat hl. mésta
Prahy

PRINOS AKTIVITY CILOVE SKUPINY
V OTAZKACH PLANOVANI

Definuji charakter provozu na
Plzefiské tridé a v jejim okolf
Poukazuiji na bezpecnost,
prostupnost, bariéry Plzefiské ulice

Urguji charakter okolniho prostredi
Posuzuji historii prostoru
Monitoruji nedostatky prostredi
Posuzuji bezpe€nost prostredi,
prostupnost, bariéry

Soustfedi se na stav komunikaci,
zelené, obGanské vybavenosti, ne/
poradku, mobilidre

Definuji socidlnf funkci nékterych
mist

Spoluur€uji ekonomicky, socialni

a kulturni kapital mista

Skytaji potencial k zapojeni od akci
obecniho Gradu

Maji podil na udrzbé vefejnych
prostranstvi

- Zajistuj chod spoletenského Zivota
- Zajistuji sportovni vyziti

Udrzuji vefejny prostor
DohliZeji nad pofadkem
a bezpetnosti
Optimalizuji ddrzbu
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C. ANALYTICKA CAST — PRAKTIKY A POTREBY
OBYVATEL, FUNKCE PROSTORU

V nésledujicim textu se hudeme vénovat
analytickému shrnuti pozorovani a rozho-
vor(i, s ohledem na funkénost vymezené-
ho prostoru jako celku. Mistni obyvatelé
chapou prostor jako diverzni celek, jehoz
funkEnost je dana siti vztahd mezi jednot-
livymi prastory a jejich infrastrukturou
a charakterem. Propojenost téchto riizno-
rodych vztahil zpfehlednime v zdvéru to-
hoto oddilu.

Obsah oddilu ,,C* je ndsledujici:
Doprava (a parkovani)
P&Si prostupnost
Bezpednost
Zelef a prostory k relaxagci

Lokalni kultura, komunity, socialni
infrastruktura a Gdrzba

Plzefiska tfida a jeji charakter pro mnoho
dotazovanych neni zasadnim tématem.
B&hem na$eho dotazovani jsme se ¢asto
museli vypofadat s odpovédi: ,Co byste
chtéli slyset, je to ulice, je tu provoz..."
(Zena, cca 50 let, Postovka).

Plzeniskd ulice

Prostor ulice nebyl dotazovanymi zmifiovan
jinak, nez z hlediska hustoty automobilové
dopravy a dilezitosti komunikaéni tepny, kte-
ra mistni komfortné spojuje s centrem mésta.

Proto jsme se soustfedili na okolnosti a na-
vaznosti, které uZivatelé Motolského ddolf
Spojuji s jejim vyuzivanim.

MHD a pfedevSim tramvajovéa doprava je
obecné povaZovéna za naprosto dosta-

¢ujici (viz tvodni citace), vesmés vsichni
si dostupnost centra pochvaluji. Zmé-
na v linkovém vedeni tramvaji (od 28. 8.
2016) v této oblasti neznamenala Zidny
zasadni zasah do komfortu obyvatel. Mno-
zi ob&ané povazuji otazku automohilového
provozu na Plzeriské tridé za obtizné re-
Sitelnou a zdiraziuji pochopeni pro el
této ,vypadovky* z vnitfni Prahy.

Zlzeni Plzefiské v oblasti U Zvonu - Kla-
movka velkd vét§ina dotazovanych hod-
noti jako odstraSujici pfiklad zahlceni
ulice automobilovym provozem — ,hlav-
né tu prosim Vas neodebirejte pruhy.”
Soucasné feSeni kolejisté tramvaji (zasyp
$térkem) je podle nékterych obyvatel ne-
vhodné, protoZe na néj nemohou najet

~Hromadnd doprava
Jje tu na jednicku,

a to v Praze jako
celosvétove,

pfimo tady mame

pét tramvaji, dva
autobusy. Na Andél je
to osm minut.”

muz, cca 60 let,
obyvatel Kavalirky
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sanitky, coz je problém predev§im v do-
pravnich $pickach.

Nazorovym oponentem v otdzce dopra-
vy je Obéanské sdruzeni Cibulka, které je
ideové a programové zaméfeno proti au-
tomobilové dopravé v celé oblasti.

Ulice v Uvalu

Problém s parkovanim je v lokacich, které
sousedi s misty, kde jsou od srpna zavede-
ny modré zony. Podle nékterych obyvatel
by parkovacich stani mohlo byt vice — ob-
¢ané zminuji napfiklad zachytné parkovis-
té na kanci Nepomuckeé ulice, ¢i pozemni
gardZe u BD Nepomuk (obé jsou ve vlast-
nictvi Ministerstva vnitra CR).

.Je to vypadovka,
takZe lidi, co to tady
kupujou, to prosté
kupujou s tim, Ze
tady ta silnice je“

muZ, cca 50 let,
Kotlarka

Kapitola prinaéi vizualni zachyceni pésich
komunikacnich tras a shrnuje zakladni
zjisténi tykajici se prostupnosti vefejného
prostoru v oblasti. Provoz v celé oblasti je
mozno rozdélit do rlznych zon.

,led nedavno jsem
Zjistila, Ze tady dole
jezdi ty tramvaje.”

Zena, cca 70 let, pravideind
navstévnice sidlisté Homolka,
Zifici na Praze 3

Shrnuti pozorovani pfimo z prostoru ulice:

Od Kotlarky smérem na zapad je pro-
stor ulice vyuzivan k pfechazeni k na-
stupistim tramvaji, nebo na druhou
stranu ulice.

Po chodnicich podél Plzenské tridy
v podstaté nikdo nechodi.

0d KoSirského namésti ke Kotlarce je
péSi provoz standardni - je zde zacho-
van klasicky charakter ulice.

Plzeniskd tfida funguje jako fyzicka
i pocitova bariéra, kterd provozem
a odhalenym kolejiStém, odrazuje pési

uzivatele od prechazeni mimo vyme-
zené oblasti.

Zhustény vyskyt Cekajicich pasazé-
rii zde byva v prepravnich $pickach.
| v téchto obdobich se ale jedna ma-
ximdlng o desitky lidi na interval tram-
vaje.

Nejhlfe prostupnym (zemim z hle-
diska chodce je oblast mezi obéma
benzinovymi stanicemi OMV pobliZ
obratisté Kotlarka.

Sidlisté Homolka

35




Prostupnost prostranstvi, ktera k Plzefiské pfiléhaji, jsme zanesli do nasledujicich map: Kosire

Legenda k mapam:

== neformaini komunikace/p&Siny

komunikaéni koridory

prechody pro chodce

Motolské rybniky

Shrnuti obsahu map:

Cela oblast Motolského Udoli je protkdna siti pésin, jez jsou hojng vyuZivany chodci, béZci
a pejskafi a v nékterych mistech také cyklisty. [

Sit je rozvinuta po obou strandch Plzefiské tfidy a sméfuje do oblasti, které jsou chranény |
ped externalitami zdej$iho automobilového provozu (Motolské rybniky, Hlinik, Gibulka).

tramvajovym ndstupistim nejsou bezbariérové.

Goif Zelené plochy okolo Plzefiské tifdy je mozZno z hlediska vnimani prostupnosti nahlizet ze
dvou pohledd:

Viytvareji bariéru, ktera ulici oddgluje od pfirodnich prostranstvi — Pizefiska tak pd- ‘
sobi jako izolované misto, které se nemd jak rozvijet (viz podkapitola Doprava a par- ‘
kovani).

Tato bariéra chrani pfrodni prostranstvi (louky a oblast potoka) pfed hiukem a zne- |
gisténim a vytvati podminky pro rozmanité valnogasové innosti.
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Téma bezpecnosti nebylo v rozhovorech
pfili§ zmifiovano. V lokalité jsme se pohy-
bovali i ve veGernich hodindch a nezazna-
menali jsme Zadné incidenty stran rudenf
pofadku &i bezpeénosti ob¢and. V tomto
ohledu Ize zminit pouze tato zjisténf;

Zeny i mugi, povazuji nékteré korido-
ry (pfedev$im od zastdvky Vozovna
Motol a Hotel Golf) za nepfijemné,

neupravené a pfedevSim v noci za ne-
bezpetné.

Prakticky jsme nezaznamenali pfecha-
zeni déti $kolntho véku (prvni stupefi)
bez doprovodu dospélych. Plzeniskd
Se svym provozem pro mistni obyva-
tele predstavuje znatné nebezpeci.

,0 tohle se doma

s manzelkou preme, jd
bych tam nechal zeleri,
manZzelka by radsi, aby
to zastaveli, protoze

se lam po cesté

Z tramvaje vecer boji.*“

muz, 50-60 let,
sidlisté Homolka

Schody od tramvajové zastavky Vozovna
Motol k Sidlisti Homolka

Pésina smérem od tramvajové zastavky
Voozovna Motol k Sidlisti Homolka

Pohled na Plzeriskou k zapadni casti

Obyvatelé zpravidla vyuZivaji zelend pro-
stranstvi, jez jsou blizko jejich bydlisti
a zaroven spliuji kritéria bezpegnosti, coZ
zavisi pfevazné na upravenosti prostran-
stvi. |dentifikovali jsme tyto praktiky.

Louka mezi Plzeriskou
a Zahradnickovou ufic/

Louka mezi Plzeriskou
a Zahradnickovou ulicl

Obyvatelé okoli Kodifského namésti vyuzi-
vaji Skalku a hlavné pfirodni park Cibulka,
méné pak lesni porost u Kotlarky. V okoli
Postovky je moznost vyrazit bud na Cibul-
ku, Hlinik nebo do oblasti koryta Motol-
ského rybnika nebo lesniho porost v okoli
Kotlarky. Obyvatelé sidlistd Homolka vyu-
Zivaji stejné prostory a ze starého Motola
maji nejblize k pasu zelené podél Motol-
ského rybnika.

Zelefi v prostoru sidlisté Homolka, ale
napfiklad i v okoli Motolského rybnika je
obyvateli hodnocena jake neudrZovana.

LZelert je tady hezka,
ani nemame pocit,
Ze jsme v Praze, je
tady klid. Kolem téch
Motolskych rybniki
je to krdsné, jenom
by to chtélo prosekat
a upravit.”

Zena, cca 40 let,
sidlisté Homolka
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stvi jsou pejskafi. Lokélni zelené plochy
a zdejdi sit p&3in vyuZivaji samozigjmé
i ostatni chodci.

Pohled z jiZni stany na Prirodni
koupalisté Motol

Z hlediska organizaci plsobicich v pfi-
rodnich prostranstvich je nutno zminit
zahradkérskou kolonii Hlinik. V oblasti
motolskych rybnikd funguje formalni i ne-
formalni koupalité.

V pribéhu prizkumu jsme byli pfitomni
na spolecenské akci obcanského sdruzenf
Cibulka spojené s pravidelnym bézeckym
zavodem ,,Béh pro Vidouli“. Akci i dalsi
¢innosti spolku povazujeme za dilezité,
nebot mistni aktivisté bojuji za zeler v ob-
lasti celého Motolského adoli.
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Okoli Plzefiské tiidy ma i své spolecenskd
témata a ohniska obdanské angaZova-
nosti. AngaZzovanost je reakci na absenci
vyhovujici infrastruktury v oblasti sluzeb
ob&anské vybavenosti a kulturniho vyZit,
Pojmem (drZba je uvazovan jako starost
a vyjednavani komunity o budoucim stavu
svého Zivotniho prostiedi, tak aktivni ode-
zva ze strany oficidlnich instituci. Pravé
proto jsme spajili na prvni pohled mozna
nesourodd témata do jedné kapitoly.

HFisté na pozemku sokolovny

Obganska vybavenaost

Prakticky ve v8ech lokalitach oblasti chybi
zakladni ob&anskd vybavenost. Vyjimkou
jsou drobné obchody s potravinami (ve-
terky). Mistni obyvatelé vyuZfvaji obcho-
dy a sluzby na Kavalirce, v oblasti Andéla,
nebo v nakupnich centrech na okraji més-
ta. Absence prvki zakladni obéanské vy-

bavenosti se nejevi jako zésadni problém
pravé diky dostupnosti téchto sluzeb v pfi-
lehlych oblastech,

Kulturni a kaomunitni Zivot

Kulturni kiub Postovka bojuje s nezajmem
obyvatel blizkého sidlisté Homolka. Z ana-
Iyzy vyplynulo, Ze diivodem je pocitovd ba-
riéra ve vztahu k mistu. | pfes to, se akei
Matefského centra pfi KK Postovka (funguje
zde zhruba tfi roky) zGgasthuji desitky rodin
s détmi z pfilehlého i vzddlengjsiho okoli.

Na sidli$ti Homolka existuje neformélni spo-
lek sousedd, ktery pravidelné pofada akce
s cilem utuZovat sidlistni komunitu prostied-
nictvim spoleCenskych akci ~ détskych dnd,
vareni, brunchl apod. Clenové spolku maji
zdjem o komunitni zahradniceni, o kterém
vyjednavali pravé i s KK Postovka. Prostor
zahrady KK se jim pfili$ nelibil, tudiz z do-
miuvy seSlo. Ostatni akce, jeZ sousedské
uskupeni pofada, sméfuiji do pfirodnich pro-
stranstvi pfiléhajicich k sidlisti.

Aktivni obyvatelé Motola a sidlisté Ho-
molka se angazovali v otdzce odporu proti
prestavbé zdejsi sokolovny. Zamérem bylo
budovu adaptovat na domov seniord. Re-
akci byla petice. Petenti povazuji za dllezi-
téj8i, aby zde bylo hfi§té pro déti. Situace
je komplikovang, nebot domov seniori
by byl jisté pfinosem pro vechny obda-
ny Prahy 5. Lokélni potfeby tak narazeji na
potfeby celé Ctvrii.

Paradoxnim pfikladem ddrzby je prostor
Kosifského ndmésti, které je v naprosto

nevyhovujicim stavu. Na zakladé naSe-
ho pozorovani a neformalnich rozhoverd
jsme presvédceni, Ze zdejsi neudrZovany
prostor je zapfitinény snahou vypudit od-
sud skupiny obyvatel, jeZ misto skute¢ng
a aktivné vyuZzivaji — tedy mistni Romy
a obecné osoby ohrozené socidlnim vy-
fougenim.

LPodepisovali jsme
petici, jak tam chtéj
vystavét domov
dijchodcii, tam mélo
byt détsky hristé.

My nemdme nic proti
dichodetim, jenom
lady na Homolce

Zijou vétsinou rodiny
s détmi, starsi lidi jsou
spis dole smérem na
Kotlarku, takZe tam by
se hodil domov pro
seniory vic.”

Zena, cca 40 Jet,
sidlisté Homolka
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SHRNUTI PRVNI
FAZE VYZKUMU

Plzefiskou ulici nelze oddélovat od okol-
nich vefejnych prostranstvi a obytnych
oblasti (od Gibulky az po Motolské ryb-
niky). Lokalita je propojena siti socidlnich
i prostorovych a strukturalnich vztaha.

Je jiste, Ze obyvatelé budou chtit disku-
tovat hlavné lokalni problémy. Na zakladé
vy§e popsanych zjisténi jsme sestavili na-
sledujici schéma (viz niZe).

Téma dopravy na Plzefiské ulici se pro
celou lokalitu (i pro osoby dojizdéjic
a projizdgjicl) ukazuje jako spoletné (viz
vodorovna osa — spolecné, lokalni). Pro-
mitnutim pozice na svislé ose (materialnf
struktury, pfiroda, spolecnost) se snazime
zobrazit situovanost jednotlivych oblasti
v kontinuu prostfedi Plzefiské tfidy.

Komplexnost a tézka uchopitelnast Plzefi-
ské tfidy jako mista rozvoje &i transformace
v ,,0byvatelnou” tfidu nas vede k nasleduijici
pracovni hypotéze. Tento prostor, i kdyZ je
bytostné spoleCnym, v soucasné chvili neni
pro obyvatele tématem k diskusi o produk-
tivnim rozvoiji. Funkénim rozmérem Plzefiské
je primarné jeji dopravni charakter — tedy jeji
vyuZiti pro cestovani do centra pomoci MHD
a zaroveri jeji ddleZitost z hlediska vyvadéni
automobilli z centra a naopak. Toto mono-
funkéni ,,pfemysleni® o vypadovce nas vede
k presvédCeni, Ze téma je zapotfebi uchopit
pfes daldi témata, jak naznaduje oddil G —
kdy se od dopravy dostavame az ke spole-

Mimo dopravy jsme identifikovali nad-lokal-
ni téma zelené, ktera diky tomu, Ze kontinual-

né probiha napfit celou oblasti, predstavuje
centralni téma s velkym potencidlem sdruzit
aktivni obyvatele napfi¢ lokalitou.

Jako pomocna, ne vsak nedilezitd, se jevi
témata prostupnosti, idrzby a bezpecnosti,
kierd jsou zaméfena spiSe na pési uZivatele
prostoru (podtéma dopravnich kvalit a bez-
pecnosti — viz schéma).

Sféra lokalnich komunit a mistni kultury se
vyskytuje na druhém polu schématu a nava-
zuje na Siroké téma socialni infrastruktury.

Pravé socidlni infrastruktura predstavu-
je velmi dileZitou sféru lokdiniho Zivota
(v diagramu vyznaceno Cervené, v textu
popisovano dohromady s lokalni kulturou
a komunitami). Pravé jeji nedostategnost
se promitd do vSech ostatnich vyse vyme-
zenych témat a ma potencidl k vytvoreni
konsenzudlnich napadd a pozadavki k roz-
voji oblasti. Sociélni infrastrukturou v tom-
to ohledu uvazujeme vsechny, instituce,
spravni, formaln{ i neformalini vztahy a sou-
sedské zdchytné i sité, ale i vefejnoprosto-
rové prvky, které podporuji vznik a rozviji
spolecensky a kulturni Zivot v oblasti.
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V nasledujicim textu predstavime po-
znatky, které vyplyvaji z participativnich
setkani akce Plzeriska — Motol. Na tomto
misté chceme podékovat véem mistnim
obyvateldm, ktefi se setkani zU¢astnili, ne-
bot bez jejich piispévkid bychom nemohli
poodkryt plasticky obraz kazdodenniho
Zivota oblasti, Data pro sepséani zpravy
vznikala rdznym zplisobem — b&hem his-
torické a architektonické prochazky, na
dvou planovacich setkanich nad mapou
i prostfednictvim dotaznikd. Zjisténi jsme
navic neustale porovnavali s tématy, kterd
jsme identifikovali pfi terénni vyzkumné
fazi, jez byla pfedstavena v predchozi kapi-
tole. Zprava sestdva z téchto provazanych
tematickych oddild:

Metody vyzkumu

Motolské tdoli jako né-mésto

Zelei, Motolsky potok, rybniky
a aktivity v pfirodnim prostredi

Historie, komunity, socialni
infrastruktura a obéanska
vybhavenost

Doprava

= Zavére&né shrnuti
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METODY VYZKUMU

Védecka &innost vyzkumnikd spolku
Anthropictures, z. s. ve druhé fazi* projek-
tu sestavala z;

Konzultaéni ¢innosti a pomoci
s pfipravou setkani (program, otazky,
zpétna vazba).

Zaznamenani jednotlivych setkani
do audio podoby pro potieby dal$i
analyzy.

Analyzy audio nahravek z hlediska
témat, kterd diskutujici zmifiovali.

Aktivni pfitomnosti u pracovnich
stold b&hem setkani i na vychazkach.

Analyzy 33 dotaznikd.

- Sepsani vyzkumnych poznatkl do
predklddané ¢asti zpravy.

Analyticka prace obsahovala prepsani na-
hravek ze setkani a jejich kddovéni. Oko-
dované ¢asti prepist, jsme kategorizovali
podle identifikovanych témat, jez se v roz-
hovorech opakovala. Setkan( se dohroma-
dy zdcastnilo vice nez 70 obyvatel Motol-
ského udoli, coz sice neni reprezentativni
vzorek vefejnosti, z hlediska témat se v8ak
zjisténa data daji povaZovat za reprezenta-
tivni a spolehliva.

Zjisténi zpravy nesestavajl jen z odpovédi
obyvatel, ale také z aktivniho dotazovani
facilitatord — diskusni interakce. Toto spo-
lecné dotvéreni diskuse je tfeba brdt v po-
taz. Proto se v nasledujicich kapitolach

pokusime nastinit dynamiku premysleni
a diskuse o Motolském Gdoli v kontextech,
tedy tak, jak je Motolské udoli popisovana,
vyjednavdno a konstruovano. Tato dyna-
mika je cilené promitnuta do &lenéni zpra-
vy (viz vySe).

* pruni faze viz strana 20
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MOTOLSKE UDOLI
JAKO NE-MESTO

Jiz béhem terénniho vyzkumu se ukazalo,
¢ oblast v Useku od Ko$ifského namés-
ti po motolskou kfiZovatku Bucharova x
Pizefiska je pfirodné i socialné rozmani-
tym prostorem. Piirodni slozka tzemf je
velmi dalezitym faktorem, ktery ovliviiuje
subjektivni vnimani oblasti, Pfitom mno-
Zi projizdgjici si ne-méstského charakte-
ru Gzemi nemusi poviimnout. Charakter
7ivota v Motolském tdoli je konstruovan
ze tFi sfér, které vytvareji vysledny pocit
neméstskosti. Prvni dvé (zelefl a socidlni
infrastruktura) tento pocit riznou mérou
aktivné dotvafeji, tfeti sféra — doprava —
tento dojem podporuje tim, Ze do lokality
zasahuje pouze jako bariéra a tok dopravy.

Jen pro rekapitulaci. Plzeriska ulice je le-
movana Motolskym potokem. V oblasti se-

,Mné se tady moc
libi, protoZe to ma
takovej venkovskej
rdz v zdsadeé v Sirsim
centru Prahy, ta zelen
je prosté uzasnd, coZ
byl jeden diivod, proc¢
Jjsme sem chiéli.“

muz, cca 35 let,
stara zdstavba Motola

LPripada mi

to jako venkov
uprostied mésta, je
to takovd odza klidu,
je tady krdsng.”

Zena, cca 45 let,
v lokalite pracuje

,Bydlime tady 30 let,
oceriujeme klid, a Ze
to tady nevypada jak
v Praze.”

manzelé, cca 60 let,
Postovka

verni strany Udoli se rozklddaji tfi rybniky,
rozlehla louka, les okolo usedlosti Kotlafka
&i Skalka. Na jizni strané se rozpina le-
sopark Cibulka, Hlinik a aredl golfového
hfi§té. Kazdodennost rezidentd i navstév-
nikd tak urduje pravé dominantn( pfirodni
charakter oblasti, ktery vede k tomu, Ze
obyvatelé hovofi o svém bydlisti, jako by
se 0 mésto vlastng nejednalo.

Tento stav propijcuje oblasti subjektivni
hodnotu v podob& moznosti klidného byd-
leni s vyhledem na dostupnou a harmonic-
kou zelei. Pfednosti izemi predurcuji dal-
&i specifika kazdodenniho Zivota, napfiklad
sportovni ¢innosti, pfedevaim pokud jsou
prvky obtanské vybavenosti nebo kulturni
vyZitl hodnoceny jako nedostateéné.

Nedostategnost socidlni infrastruktury
a obganské vybavenosti je pfipominana

Je uzasny, jak je

fo udoli zeleny.

Na druhou stranu

od nds z t€ Ruzyné

a pak pres Repy
jedete tou tramvaji

a toto je takové
zvidstni uzemi a pak
jste znova smérem
blize k Andélu v husté
zastavéném méste.
Tady lak trochu nevite,
kde viastné jste.”

muz, cca 65 let,
stard zistavba Motola

,V Motolském adoli
cheipnul pes. Je to
vyhoda i nevyhoda
soucasné.”

Zena, cca 50 let,
stard zdstavba Motola

vzpominanim na dfivéj§i stav véci. Nékte-
fi obyvatelé povazuji minulost za ,lep$f
gasy" komunitniho Zivota v lokalité. Skrze
né se vytvafi silnd vazba k mistu a identita
jednotlivych &tvrti v Motolském ddoll.

Urover soucasného komunitniho Zivota
a socialni infrastruktury nepfimo ovliviiujf
i dopravni specifika oblasti. Blizkost a do-
stupnost centra mésta i velkych nakupnich
center na okraji Prahy, stavu mistnich
sluzeb také nepomohly. Kdyz se tato do-
stupnast sluzeb spoji s moznosti rychle
vycestovat do parkovych oblasti pfiléhajici
Prahy 6, neni s podivem, Ze oblast Motol-
ského udoli nevykazuje zadny dynamicky
vyvoj. Co kdy? pravé pomémé staticky ne

-méstsky charakter zdejétho Gzemi mize

byt pro mnohé obyvatele jeho nejvétsi kva-

litou? Nazory na budoucnost Motolského

tdoli se viak pachopitelné lisi, jak ukdze-

me v nasledujicich kapitolach.
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ZELEN, MOTOLSKY POTOK, RYBNIKY
A AKTIVITY V PRIRODNiM PROSTREDI

Z analyzy vyplynulo, Ze vysokd koncentra-
ce pfirodnich ploch je vnimana jako hlavni
kvalita zdej§iho Zivota. Prirodni prostran-
stvi funguji soucasné jako prostfedek tni-
ku pred dopravné zatizenou Plzefiskou,
kterd kumuluje hluk a smog. Z hlediska
plénovani zmén a rozvoje oblasti, je pod-
statnd dlouhodobd a konceptné zajisténa
revitalizace a kultivace pfirodnich oblasti.

Do budoucna by proto méla revitalizace
brat ohled:

na potfeby cilovych skupin, které
ablasti vyuZivaji

na prohlubovani pozitivnich dopadi
na celkové uzemi Motolského adoli

na historické souvislosti lokality

At uz obyvatelé hovorili o oblasti kolem
Matolskych rybnikd, potoka, & zdejSich
luk nebo o lesoparcich, zahradkach, kefich

,10 kdyZ jedeme od
Andéla a je smog,
clovék vidi, jak se to
u Klamovky zastavi.“

Zena, cca 40 let,
Postovka

a stromech, méla diskuse vzdy jednotné
pojitko, tim je potfeba kultivace zelenych
ploch a jejich pravidelnd udrzba. Mimo
pravidelné adrzby a zahezpedeni osvétle-
ni, je klicovym poZzadavkem srozumitelné
a pfimocaré propojeni prostranstvi mezi
sebou a snadny pfistup k pfirodnim plo-
cham pro rezidenty i navstévniky.

Diskutujici i pfes prevazné pozitivni hod-
noceni mistni zelené, vnimaji i zasadni ne-
dostatky zdejSich pfirodnich prostranstvi.
Naroky a ocekdvani byly implicitni soucasti
planovacich setkani ve vztahu k voino¢aso-
vym a sportovnim aktivitam. Ty se promi-
taji do srovnavani stavu a vyuzivani zelené
v Motolském (dali, jez je soucasti Prahy 5,
s plochami plocham na Praze 6, obzvlast
s Ladronkou ¢i oborou Hvézda. Tento kon-
trast se da shrnout do tfi bod{, které souvi-
seji se stavem Gdrzby zelenych ploch:

akcentovani potencidll prostredi Motol-
ského Udoli

vztahovani se k Ladronce a obofe Hvézda
jako k piikladu udrZovanosti prostredi

potfeba multifunkéniho prostredi, které
nabizi zazemi pro rekreaéni cyklistiku,
drahu pro in-line brusleni a taky moznos-
ti obCerstveni.

Dalsi linii diskusi bylo vnimani rozma-
nitosti uzemi Motolské udoli. Proto se
v nasledujici ¢asti zaméfime na konkrétni
zelené plochy tzemi a hodnoceni ucast-
nikli planovani.

Viyuzivani ploch lesoparku dominovalo bé-
hem setkani pro vychodni i zapadni Gast
Motolského Gdoli. Starousedlici vzpo-
Cibulek i aktivity, které se zde odenravaly.
V souasné dobé jsou cesty v navaznos-
ti na pfilehly autokemp v blizkosti Hote-
propojeni s Cibulkou z oblasti Homolky
a Motola vedlo cestou po svahu okolo né-
kdejsi sjezdovky. Dnes tyto cesty nejsou
udrzovany, coz bylo zigastnénymi v dis-
kusich hodnoceno negativné. Rovnéz byla
vzpominana turisticka stezka, ktera kdysi
vedla skrze Cibulku, s moznosti vyjit pfimo
lesem aZ ke Smukyice: ,To jsem kvitoval
velice, doslo se tak na koneCnou 123, mé-
filo to dva a pdl kilometru a byla to takovd
rarita Prahy 5, protoZe nevim kde tady je
jind turistickd cesta... s tim, jak se tady
zacali rozsifovat, tak zacaly ty cedule mizet
a ted' uZ tam nenf ani jedna."” (muZ, cca 60
let, zdstavba starého Motolu)

Kdyz odetteme hariéru v podobé Plzefiské
tfidy, je Cibulka velmi dobfe pfistupnd ze
véech smérl a terén neni pfili§ kopcovity,
spi§ vinity. Napfiklad rodi¢e s détmi oce-
fiuji rozmanitost zdejsiho Gzemi, a moz-
nosti volby tras, kterymi se mizou vydat:
,S kocdrky chodime vsude, podle pocasf
jen vybereme konkrétni cestu, v lesoparku
je mozny vybrat jak asfaltovou, tak sypa-
nou, pres celé Iéto se délala dprava téch
cesticek tak se to zlepsilo. Tady je tolik va-
riant, Ze vZdycky se dd vybrat." (Zena, cca
60 let, Postovka)

Diskutujici zaznamenali letoSni Upravy le-
soparku. Z pohledu ugastnikd je proble-
matickd nepravidelnost a narazovost dadrz-
by. Koncepéni feSeni absentuje.

Lesopark Cibulka je i tak povaZovan za
cenné prostredi a je vyuzivan napfic cilo-
vymi skupinami a generacemi. Uzemi je
vyuZivano jak pro pejskare, bézce, rodi-
¢e s détmi i rekreacni cyklisty. Cyklistika
v tomto kontextu byla zmifiovana spi$ jako
volno¢asova aktivita nez dopravni prostie-

LMdm rad viastné i tu
Cibulku. Prijde mi, Ze
to je lokalita s velkym
potencidlem, kterej
neni tplné vyuzitej,
kdyz si vezmeme ten
prostor Ladronky
nebo Hvezdy, ja bych
f'ekl, Ze ten potencial
neni nizsi, presto

to neni zdaleka tak
vyhledavany misto.”

muz, cca 30 let,
sidlisté Homolka
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dek. Dilvodem jsou nedostate¢né rozvinu-
té cyklostezky.

Z hlediska vysoké navstdvnosti je diilezi-
té uvést pozadavek tykajici se obZanské
vybavenosti — obCerstveni s posezenim.
V této souvislosti byly diskutovany ne-
vyreSené majetkové poméry chatraji-
ci usedlosti. Oblast lesoparku Cibulka
a okoli empirového zdmecku tak skyta
velky potencidl.

Llycestyzaty

Iéta nebyly viibec
opravovany, ty
cesticky na Cibulku,
to je nddherny, ale je
to dZungle, ale vim,
Ze se tam letos néco
kdcelo. Cesty jsou ale
neudrzZovaneé, jsou na
nich hrozné hrboly
od téch stromii, cesta
s kocdrkem je pekio.”

muz, cca 35 let,
stard zdstavba Motola

K oblasti Cibulek pfiléhd oblast retenni
nadrze, kde kdysi byvala louka, slouZici
jako cil vychdzek.

Pivodné byl zdjem, za mého middi, se to
naptimilo, narovnalo a vybudovalo kory-
to, nakladné z Zulovéjch kostek, ted' jsem
pochopil, Ze byla snaha to zmeandrovat,
nebo dét do trub, 0plné zakrejt, to bylo né-
Jaky obdobf devadesdtejch let a ted' jsem
zaregistroval, Ze se déld retencni nddrz.”
(muz, cca 60 let, Postovka)

Stavba retenéni nadrZe byla hodnocena ve-
smés kladng, jelikoz vymezené uzemi dle
Uastnikd diskusi bylo opusténé a nevyuZité.

Pozitivnim pfinosem retenéni nadrze je
také obohacen( vodnich ploch, padporujici
pfirodni charakter Uzemi.

Nedostagujici prostupnost tohoto dzemi je
spojena i s pocity nebezpegi.

Nedostatednd a nendpadnd pfifstupovad
cesta k reten¢ni nadrzi od Plzefiské po-
ukazuje na nedostupnost nékterych pfi-
rodnich prvk( okolo Plzefiské. V praxi to
znamena, Ze jenom uZivatel, ktery ma dd-
kladnou znalost zdej$iho prostred( vi, kudy
se kam dostat.

Charakteristikou této ¢asti uzemi je smiSe-
ny provoz zahradkarské kolonie a rizného
sportovniho zazemi. VyuZzivany jsou teni-

sové kurty i minigolf a badminton. Pové-
domi o moZnostech vyuziti na Hliniku nenf
dostategné ani mezi rezidenty. Z hlediska
vyuZiti oblasti jako cile prochazek, je ddle-
#ité misto bydlisté diskutujicich.

Zejména pro obyvatele z Motola a Ho-
molky je oblast jiz vzdalena: ,No obéas
tam jdeme na prochazku, ale pésky uz je
to daleko, nékdy jedeme viakem z Knize-
¢f a vystoupime a projdeme to pesky, coZ
je takova péknd prochdzka.” (Zena, cca 35
let, sidlisté Homolka) Zarovei je oblast
vyuZivana pro vychazky smérem z Gibulky
i v ndvaznosti na Golfové hfisté. Cyklisti
oblast vyuzivaji jako propojeni s Vidouli.

Chrti zavodisté, které je soucasti této ob-
lasti, bylo hodnoceno neutrélné az nega-
tivné, je vnimano jako bariéra v prostoru
a nedostateéné vyuZivany prostor. Ne-
gativni hodnoceni prostoru se taky vaze
k hluénosti zdejsiho provozu, i kdyZ se zde
akee konajf pouze o vikendu.

B&hem planovacich setkani byl prostor
golfového hfisté diskutovén zejména pro
moznost jeho alternativniho vyuZiti v zim-
nich mésicich. V zimnim obdobf byva ob-
last golfového hiité vyuzivana pro zimni
sporty — chodi se zde bobovat i na bézky.

Linie témat bychom kategorizovali opét
jako véc prostupnosti Uzem( a informova-
nosti, v tomto pfipadé srozuméni s majet-
kovymi poméry a provoznim fadem golfo-
vého hfisté.

Nahoru a doli, jak
na hordch.”

mu?, cca 75 let,
Postovka

Moznost prichodu hii§tém po asfaltové
komunikaci neni nijak omezena a pfed-
stavuje spojnici mezi Motoiskym Gdolim
a Prahou 13, coZ vyuZivaji chodci i cyklisti.

Motolskej potok md svoje plusy a minusy,
tam se budou obtizné zaklddat stavby, tady
fa zéna je velikd a je krdsnd, je to supet,
dalo by se to zastavit Cimkoliv | tfeba spo-
ledenskejma mistnostma, vibec nemusim
jenom bytovky, ale je tady ten potok, ten
déla neplechu. Tim, Ze je otevieny, tak by
bylo supr, kdyby se o néj nékdo staral.”
(muz, cca 60 Iet, Postovka)

Levym ramenem potoka jsou napdjeny tfi
nadrze rybnikd. Na konci lesoparku Cibul-
ka potok usti do podzemi a pokratuije dle,
az na Smichav, kde se vléva do Vitavy.
Ugastnici diskutovali o zadoucim charak-
teru potoka, tedy jestli by mél byt spis pfi-
rodni nebo je vhodné zatrubnéni jeho toku.
Dominoval nazor prosazujici pfirodni cha-
rakter potoka s dirazem na Udrzbu koryta
i jeho okoli.
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»V 161 tam ma cClovék
takovej divnej pocit,
Jjako Ze tam nemd co
délat, i kdyZ jenom
jedu po cesté, ja
nevim, jestli tam jsou
ty cedulky jako Zivotu
nebezpecno.”

mu2Z, cca 30 let,
sidlisté Homolka

V téstech, kde je potok viditelny a dotvafi
pfirodni rdz prostoru, byla shleddna jako
velmi dilleZitd pravé (drzba a pfipadna re-
gulace. Podle nézoru krajinné architektky
a soucasné zdejsi obyvatelky, neni regu-
lace nutnd: ,Potok neni tak velky, aby se
musel regulovat.” Co se tyce prostupnosti
prostiedi v okoli potoka, dllezita cesta je
nyni opravena kameny.

V ndvaznosti na volno¢asové a sportovni
aktivity byl potok v minulosti vyuZivan pro
hru s détmi, v souéasné dobé jej vyuzivaji
hlavné pejskafi jako trasu vencen.

,NejenZe, ten potok se mi libi, protoZe
ozvidStiiuje cestu, ale treba v Iété, kdy?

lam jdu se psem, tak vyhleddvdm trasu
okolo potoka, protoZe pes tam vlitne a ob-
cerstvi se.” (muZ, cca 30 let, Homolka)

Motolské rybniky patfi spolecné s le-
soparkem Cibulka mezi mista, jeZ jsou
povazovana za nejvétsi bohatstvi Uzemi.
Mista disponuji obrovskym potencidlem
k dalSimu rozvoji oblasti. Pristup k rybni-
kim je vyuzivany z pfilehlg louky i trasa-
mi, které vedou od vilové zdstavby. Jako
nejproblematiétéj$i je hodnocen pfistup
k poslednimu rybniku, ktery soused! s uli-
ci Kukulova. Bahnitd péSina a husty kfo-
vinaty porost brani pfijlemnému obchazeni
tohoto dzemi.

Nejvetsi z rybnikd je vyuZivany jako pfi-
rodni koupali$té se zdzemim a vstupem ze
Zahradnickovy ulice.

Prirodni charakter koupali§té hodnoti dis-
kutujici velice kladné.

Jsem dokonce rad,
Ze koupalisté je takovy
lidovy, Ze to neni
drahd zdleZitost.”

MuzZ, cca 40 let,
Motol

Pfistupové cesty byly hodnoceny jako ne-
dostatecné a rovnéz byla zdiiraznéna ab-
sence moznosti parkovani.

Mimo plavani a opalovani jsou rybniky
navstévovany i v zimnim obdobi, pokud
plochy zamrznou, lidi je radi vyuZivaji pro
brusleni.

Rybniky slouzi i jako cil prochdzek za Gce-
lem pozorovani a krmeni kachen,

Pas zelené, ktery se rozprostira od Motol-
skych rybnikd az k sidlisti Podtovka lemuje
Plzefskou tfidu a vytvari dle ucastnikd dis-
kusi idedIni p&si zonu, kterd by mohla byt
propojena s dalSimi zelenymi plochami az
do Kosir.

Louka je vyuZivana napfic cilovymi skupi-
nami. KdyZ odhlédneme od volno¢asovych
aktivit, neupravované pésiny jsou jedinymi

LLuk je sice dost,
ale nikdo se o né
nestarg.”

Zena, cca 25 let,
Motol

,1ady bych si pfal
takovou malou
Ladronku, bojim
se, jestli tam nikdo
nevyfikne néjaky
baraky, coz by bylo
tedy $patne.”

muz, cca 60 let,
Motol

spojnicemi mezi tramvajovymi zastavka-
mi Vozovna Motol a Hotel Golf na Plzeii-
ské se severni stranou Motolského Gdoli.
Pocit bezpedl se zde Uzce poji s akcentaci
prehlednosti prostfedi. Tento poznatek je
diileZity u neupravovanych porostd, ne-
profezanych krovisek, nebo gasti, kde nenf
dostatetné osvétleni, nevztahuje se vsak
automaticky na lesnaté ¢dsti. Podminkou
pocitu bezpeti neni vykdceni neprihled-
nych lesnatych ploch.

V diskusich byl tematizovan i potencialni
konflikt s plochou, kde plisobi organizace
Helppes = Centrum vycviku pst pro po-
stizené 0. s. V ndvaznosti na prichod od
rybnikd pres louku k dalsf zeleni, v névaz-
nosti na Kavalirku a déle byla tato plocha
tematizovana jako bariéra.
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Kotldfskej kopec je nddherna zelend plo-
cha, ale neni udrZovand z néjakych diivo-
dd, divod Ze tam neni ndslednd vystavba,
Je asi zpdsobenef tim podloZim, co je tady
pod nasimi domy. PodloZi je tam na pytel,
my jsme viastné tésné na dpatf ty skdly.
Bylo by hezky tam mit ty stezky dal, proto-
Ze ta spojka, co je od nds nahoru na tu Ho-
molku, ted'u? je to tam tedy o stret.” (muz,
cca 60 let, Postovka)

V pfipadé lesnaté plochy nad sidli§tdm
Postovka, kterd se rozléhd az k usedlos-
ti Kotlarka, v diskusich mimo absence
ddrzby dominovalo téma majetkovych
pomérd, od kterych se odviji odpovéd-
nost za zdejSi prostredi. Volnocasové ak-
tivity jsou omezovany horéi pfistupnosti
lesa. Pozitivné byla hodnocena usedlost
Kotlarka, kde je restauraéni zafizeni
i ubytovani. Soudasné se v ramci diskuse
opakovala nedostatecna informovanost
0 zdeji usedlosti a jeji nabidce.

Soucasti diskuse o této lesnaté plose bylo
i vyzdvizenf dilleZitosti zdej$ich biokorido-
rli pro lesni zvér: ,V lese Zijou lisky a mélo
by se myslet i na divokd zvifata.” (Zena,
cca 30 let, sidlisté Homolka)

Tato ¢ast uzemi byla vyhldSena prirodni
pamatkou v roce 1868, pfitemz ochran-
né pasmo pro pfirodni pamétku vyhlage-
no neni. Ochrané ale podléhd lom, jenZ je
soucdsti této ¢asti Uzemi. Ucastnici plano-
vacich setkani se soustfedili prevazné na
diskuse o pfistupnosti Skalky. Vicero oby-
vatel povaZuje park za odfiznuty, to se ale
odvijf od mista jejich bydlisté. Starousedli-
ci vzpaminali na obdobi pfed touto vystav-
bou, kdy byl jednodu$si pfistup k parku
a to pfimo z Plzeniské ulice. V minulosti
obyvatelé Skalku vyuZivali mimo procha-
zek i k lyZovani.

,Les neni oplocenej,
ale neni ani
upravovanej a ted

v ném ani nemtuizeme
kdcet. Ve chvili, kdy
zacneme kdcet, je

fo Cernd t€Zba. Pri
kdceni okamZité pfijde
uaani z Postovky.”

Zena, cca 45 let,
Motolské adolf

HISTORIE, KOMUNITNI ZIVOT, SOCIALNi
INFRASTRUKTURA A OBCANSKA VYBAVENOST

Pojmy v nazvu kapitoly plsobi na prvni
pohled nesourodé. Vymezena témata jsou
vSak tak Uzce spojena, Ze je v zajmu po-
chopeni uvazovéni o Zivoté v Motolském
doli nelze oddélit.

Termin socidlni infrastruktura postihuje
sféru spoledenského zazemi, af uz ofici-
alniho, institucionalizovaného ¢i nefor-
malniho, jez poskytuje lokalnim obyvate-
im socialni oporu v rozvoji jejich lokdlni
ginnosti. Jedna se zastresujici pojemn ne-
jen pro zazemi komunitniho a kulturniho
Zivota. Socidlni infrastruktura pfesahuje
do roviny neoficidlnich mist setkavani
a zachytnych siti a vztahl. Obsahuje vétsi

L1edtim metrem ta
lokalita zatraktivnéla,
Jja myslim, Ze kdyZ to
shrnu. .. Motol md
obrovskej potencidl,
ale obrovsky
nevyuZitej, to je
dlouhodoby, tady se
zastavil ¢as.”

muZ, 58 Iet,
Motol

skupiny obyvatel schézejicich se oficialngé
za néjakym a&elem, stejné tak pojima i ne-
formélni vztahy nékolika mélo jednotlivca.

Historie Motolského doli je rozmanita, coz
vyplyva z velmi rozdilného stdfia geografic-
kého charakteru &tvrti. Pretrvavd zde silné
povédomi o lokdlni kulturni a spoleGenské
Jradici”. Vysledny mix navic zesiluje také
demografickd riznorodost obyvatel.

.Mné se tady libi také ta historie, Ze tady
bylo spoustu usedlosti a o nich se miiZe
clovék docist a prochdzet si je. Jsou skoro
v8echny zachovany, fak rizné tu stojf mezi
domy, Vétsina z nich m4 strasné zajimavou
historii. J& si myslim, Ze tohle by se dalo vic
vyzvednout.”(muZ, 30 let, sidlisté Homolka)

Témata vztahujici se k historii oblasti Ize
shmout do tfi okruhd. Tyto kategorie se
prekryvaji, liSi se jen historickym ukotve-
nim a jsou provazany se soucasnosti. Iden-
tifikovand lokalni historicka a spoletenska
témata mohou byt vyuZita k dal$im aktivi-
tam v oblasti rozvoje kulturniho Zivota:

Dévna historie mista (obyvatelé tema-
tizuji doby, které nemohli zazit).

Zita historie Motolského dolf (ifka
vzpominek se liSi podle stari disku-
tujicich).
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Vzpominky na spolecensky a komu-
nitni zivot v lokalitg.

Davna histarie Motolského ddoli

Vypravéni o minulosti oblasti upeviiuje
vztah obyvatel k mistu a zdroven demon-
struje, Ze se historicky povazuiji za starou-
sedliky s pravem o Uzemi rozhodovat.

Jednotlivé pfib&hy sméfuji do roviny ar-
cheologie (mé&stské) krajiny. To znamens,
Zg tematizuji zanikld mista, nebo jejich po-

... lahleta cesta

Jje naimapdch od
roku 1840, Cisarské
otisky, vZdycky
byla. Najednou tady
chtély urady néco
zmeénit na necestu,
Jestli betonovejma
truhlikama, nebo to
rozrejt, to viibec nikdo
netusi...”

muZ, cca 55 let,
Postovka

zlistatky. Motolské ddoli obsahuje mimo
historickych usedlosti (Kotldtka, Cibulka
apod.) mnoho dalSich architektonickych
artefaktd (Postovka, stard plzefiskd silnice,
lomy na Skalce apod.). Tyto pozlistatky po-
ukazuji na d&jinnou ddleZitost Motolského
(doli jako dopravniho koridoru smérem
do zapadnich Cech a do Bavorska.

»1am je zahrada (zahrada za bytovymi
domy v blizkosti obratisié Kotldtka) kudy
jezdil Karel 1V. na Karlstejn, tam jsou tako-
vy kastany. V ty zahradé u sidlistatka maji
sochy, které tam jsou od buhvi kdy.” (Zena,
83 let, KosiTské ndmésti).

Zitd historie Motolského tdoli
a komunitni Zivot

Vzpominky obyvatel se zpravidla vazou
k zéstavbé, pripadné k mistim, kde bylo
mozno sportovat (viz kapitola Zelefi a pfi-
rodni oblasti). Pfedmétem vzpominek
byva i kamunitni Zivot, socidlnf infrastruk-
tura a obfanska vybavenost. Dynamika vy-
pravéni ¢asto tematizuje absenci néjakého
viditelnéjsiho progresu.

wJd tu bydlim skoro Sedesit let. Za tu dobu,
co tu bydlim, je fo horsi, horsi a horsi. My
jsme lady méli tfi kramy, neZ tady pribylo
to obrovsky sidlisté ... S téma lidma, co
pribyli, postupné ubejvalo obchodi, jestli
se nepletu, v souCasnosti tady fungujou
Vietnamci — vecerka, nechodim tam...”
(muZ 58 let, Motol)

Rozmanitost Uzemi je popisovana i na pfi-
kladech mist, ktera uZ zanikla. Pamatky

po nich bychom hledali jen tézko, protoze
byly nahrazeny jinymi stavbami. Nékteré
diskusni pfispévky mély silné citové za-
barveny charakter, jenz poukazuje na in-
tenzitu vztahu k mistu bydlisté.

Pamét ablasti dokladuje i vaimani vyvoje
sidlist& Homolka. Sidlistni zastavbé uvozu-
je téma, neosobnosti bydleni v panelaku.

»1am bejvaly takovy
nizky domecky

(v délnické kolonii
Hlinik, pozn. editora),
par dievéjnech

a jinak zdénejch. Cely
rady, ja tam chodila
ke Svadlené, kazd4
ulice byla pékné
vydldaZdénd, v domé
tfi schidky predsin...
takhle tam Zili a mné
se to libilo, protoZe
Jjsem byla v ¢inzaku."

Zena 83 let,
Ko$irské ndmésti

L1y gardze

(v Zahradnickové ulici
na Postovce) si lidi
vyridili a stavéli si to
dodatecné v akci 7.*

Zena, cca 50 let,
Postovka

Dobre je to vidét na dvou citacich pfiblizné
stejné starych obyvatel zdejsich panelakd.

LKayZ jsme byli maly, tak to sidlisté Zilo ma-
lejma détma, ktery volné chodily ven, ale
véechny se sdruZovaly tady od Sesti sed-
mi aZ do patndcti Sestndcti dvaceti. Nékdo
hrél todle, nékdo fotbal, ale opravdu to bylo
centrum (prostor u Sokolovny kterd na kraji
sidlisté, pozn. editora), kam se ty déti staho-
valy. Posledni deset roki je to misto mrivy,
schdzej se tam néjaky lidi, ktery tam ale pri-
jedou autem sprejujou, zapalef si a nazdar."
(muz, cca 30 let, sidlisté Homolka).

,Na sidlisti nemiZete po nékom chtit, aby
se s vami bavil ... sousedy znim, jsem tam
od malicka. Ted uZ zacing bejt znat, Ze to
je draZsi lokalita. Rek! bych, e jsou tam
movitéjsi lidi, diichodci ustupujou, moZnd.
Stéhujou se tam miadsi lidi, kteff majf hod-
né prace. MoZnd to je na tom sidlisti zndt.”
(muZ cca 30 let, sidlisté Homolka)
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Vzajemnost a spoleenska aktivita v minu-
losti je frekventovanym tématem i v jinych
lokalitdch. Nékteré projevy ilustruji vzpo-
minani na projevy aktivniho komunitniho
Zivota na Kosifském namésti, nékteré ak-
tivni pfistup k vefejnému prostoru na Pos-
fovce a ve starém Motole.

LDIiv to bylo Kosirsky
namesti, tam se
schazeli i starsi lidi

Z6 shora z Cibulek,
kdyzZ jsem byla mlada,
tak tam chodily
babicky ... Co jsou
ty pivovarsky domy
—tam byly potraviny,
reznik tam byl. .. ale
ted kdyZ nékde mate
hodné lavi¢ek, tak

si tam nesednete,
protoZe si toho
vZdycky stitite.”

muzZ, cca 35 let,
stard zastavba Motola

LLidi si k sobé nasli cestu a tam byla parta
chiapd, ktery to tam udrZovali (volejbalové
hristé naproti nejvychodnéjsimu z Motol-
skych rybnikid, pozn. editora), a vsichni
ostatni si tam chodili hrdt. Nikdo nevybiral
Zadny vstupny, proste z nadSeni se to déla-
lo. Schdzeli se i zahrddkari, druzili se a zjis-
fovali si PH pady.” (muz, cca 60 let, Motol)

V/ navaznosti na tato témata povaZujeme
za dllezité navrhnout revitalizaéni plan
tak, aby obsahoval i upravy, které povedou
k piimé podpofe aktivit vedoucich k utu-
zeni lokalnich spolegenstvi a jejich kazdo-
dennich potfeb.

Ob¢anska vybavenost je nezbytnym pred-
pokladem pro oZiveni vefejného prostoru
a rozvoj socidlni infrastruktury mésta.

Oblast okolo Kotlarky vyuziva sluzeb v ob-
lasti Kavalirky. Kavalirka je spadovou loka-
litou pro celé Kosife a Cibulku a v nékte-
rych ohledech i pro Po$tovku, Homolku
a Motol. Z diskusi neni UpIné jasné, kterym
smérem je orientovana oblast PoStovky.
ldentifikovali jsme jednéni, které lokalitu
pfifazuje k Motolu a Homolce, stejné jako
ke Kotlafce a Kavalirce.

Tato nejistota ilustruje skuteCnost, Ze ve
ffech posledné zmitiovanych oblastech
prakticky absentuje jakdkoli obganska
vybavenost. Kulturni vyZiti rovnéz neni
dostacujici, coZ je &astecné nahrazova-

no sportovnimi a volnog¢asovymi aktivitami
v prostiedf okolnich pfirodnich prostranstvi.

Identifikovali jsme nékolik témat, ktera sky-
tajf potencial k dalsimu promysleni v ramci
pfiprav pfipadného revitalizaéniho planu:

Pfiklad zaniklého centra ob&anské
vybavenosti ,U Modré hrusky”, které
po zbourdni v 90. letech nebyl nikdy
pIné nahrazeno

Uzavrena a chatrajici motolska soko-
lovna je podobnym pfikladem. Budova
je ve vlastnictvi magistratu a dlouho-
dobé je planovdn planuje pfestavba na
ddm pro seniory

V otdzce potfeby stavby mistniho na-
kupniho centra se obyvatelé neshodu-
ji, protoze si uvédomuji mozné naru-
Seni klidu v oblasti.

Oblast je nedostatecné pokryta lokdl-
nimi kulturnimi institucemi. Je zde je-
diny kulturni klub na Postovce.

Zapadni ¢dst Motolského Udoli se po-
tyka s absenci restauracnich zafizeni
(nejblize Kavalirka, nebo restaurace na
Praze 6)

Obéanska vybavenost v oblasti

Jedinym a poslednim komplexnim centrem
v tomto smyslu byla tzv. budova ,U Mod-
ré hrusky, kterd byla plivodné vystavéna
jako centrum sluZeb pro sidli$té Homotka.
Tato budova byla v devadesatych letech

strzena a nahrazena stavhou, ktera pvod-
ni rozsah sluZeb ob¢anské vybavenosti ne-
nahradila. Ob&ané tehdy pfisli o pobocku
Ceské posty, ale i dal$i sluzhy a pobocky
dlleZitych instituci, jako je napifklad Mést-
skd knihovna. Diskusi o obéanské vybave-
nosti vystihuje interakce dvou Zen:

LU Modré hrusky se stridaji podniky,
nikdy se tam neudrzZely, byla tam cukrar-
na s kavdrnou asi rok...“ (Zena, cca 30
let, Motol)

LNezlobte se, tam byla i posta, tam
bejvalo kulturni stiedisko, a prdvé to tam
umrelo na dbyté, tak to prestéhovali na
Postovku.” (Zena, cca 50 let, Postovka)

JAno, poéta, velkd samoobsluha,
knihovna, kulturni sdl, kadernik. Ted je
tam vinoléka a pohiebni sluZba a pizze-
rig, ktera tam asi taky dlouho nebude.
Tady v té oblasti neni jedind hospoda,
kdyz vdm pfijde ndvstéva tak ji nemdte
kam vzit. Do pizzerky nikdo moc necho-
di. Cukrdrna méla ndjem 40 tisic mésic-
né..." (Zena, cca 30 let, Motol)

Sou¢asny stav prostranstvi ,U Modré hrus-
ky“ nékterym obyvateldm vyhovuje a pova-
Zuji jej za funkeni vefejny prostor. V letnich
mésicich je misto velmi hojné navstévavané.

WNa sidlisti v okoli Modry hrusky je pékny
detsky hristé a v ty Modry hruSce je pizze-
rie, cukrdrna, vinotéka, Vietnamec, takZe
kdyZ se udéld prostor na sidlisti pekné, tak
tam lidi zajdou a nemusej chodit do cent-
ra." (muz, cca 35 let, sidlisté Homolka)
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,Na Cibulce funguje
takovy to namésticko,
co tam funguje
knihovna a curkdrna.
Vzdycky, kdyz je
hezky, tak tam nékoho
potkate. Tenis na
Cibulce taky dobre
funguje.”

Zena, cca 40 let,
Kosire

Identifikovana byla i daldi centra. Jedno
z nich je pro ilustraci mimo zkoumanou lo-
kalitu, v oblasti Gibulky a svym charakterem
splfiuje spiée parametry mista setkdvan(
(uzlu socidlni infrastruktury), nez komplex-
niho centra ob&anské vybavenosti:

Nektefi mistni obyvatelé tento zanik ob-
¢anské vybavenosti spojuji s rozvojem
nakupnich center na okraji mésta, ktera
jsou pro obyvatele Motolského ddoli dob-
fe dostupnd. Piiklad objektu 'U Maodré
hrusky" je tak typickym Ukazem procesu,
kiery se odehral nejen na prazskych sidli-
§tich jiz nescetnékrat. Néktefi mistni jsou
si védomi, Ze tento zénik sluzeb éastecnsd

zpUsobili oni sami, tim, Ze mistni sluzby
pfili§ nevyuZivali.

Sakolovna v Motole

Budova a jeji areal jsou mementem spolko-
vého a sportovniho Zivota oblasti. Stavbha
objektu se vaze ke stavbé mistni Gfednické
kolonie, na prelomu 20. a 30. let 20. Stole-
ti. Jeji pozvolny tipadek je ¢asto spojovan
s obdobim po roce 1989. Ob&ané hodnoti
soucasny stav sokolovny jako nepéknou
vizitku spravy mésta. Sokolovna se i pfes
nefunkénost dé povazovat za jakési srdce
ob&anské angaZovanosti v oblasti Motola
a Homolky.

Situaci podporuje jesté obava, Ze zde Ma-
gistrat chce vybudovat domov pro senio-
ry, proti temuz se mistni obyvatelé bréanili
peticl. Zeny rlznych generaci, které zde
donedavna cvicily, musi v souéasnosti do-
jizd&t napfikiad na Klamovku.

JPostupné se zrusilo to venkovni hristg,
ziistalo jenom vnitini, to vnitini bylo zde-
vastovany, stfidali se ndjemci, ktefi do
toho neivnestovali ... skoncilo to tak, Ze to
zavreli, nevyhovujici stav trvd a ja skutec-
né nevim, komu to patfi. Kazdopddné u?
rok a piil se nic nedéje. Spis se tam ¢lovék
boji vstoupit.” (muz, 58 let, Motol)

Jled se fady zaviela sokolovna a my
mame takovy sousedsky spolek a resili
jsme s magistrdtem, jestli by se to neda-
lo znova vyuZivat a magistrat tam pldnuje
vystavbu denniho staciondre pro dichod-
ce. Néjak nechce moc komunikovat, takZe

v soucasnosti to jen tak chatra. Tady totiz
chybi kulturni centrum, kde by se mohli
lidé sdruZovat.” (Zena, cca 30 let, Motol)

Toto téma si do budoucna zaslouZi pozor-
nost nejen ze strany architektd a urbani-
stl, ale predeviim ze strany Magistratu
hlavniho mésta Prahy a Ufadu méstské
¢asti Praha 5, nebot absence komunikace
s mistni aktivni vefejnosti pouze zhorsuje
moznost dal$iho jednani.

Obchody

Otazka potieby vétSiho supermarketu
v oblasti Motolského doli byla diskutova-
na velmi ¢asto. Nepanuije v8ak Sirsi shoda.
Diskuse u pracovnich stold v8ak potiebu
vétsiho obchodu s potravinami a spotreb-
nim zbozim nepotvrdily.

Absence obchodu se piili§ netyka
obyvatel okolf Ko$ifského namésti, jez
ma spadové sluzby na Kavalirce

V oblasti Postovky, Homalky a Motola
jsou dohromady provozavany pouze
vecerky a nékolik malo dal$ich sluzeb,
jako vindrna, pizzerie a lékarna.

V oblasti Postovky Homolky a Motola
diskutujicim vyslovné chybi — feznik,
kavarna a cukrarna

Nékteré sluZby nahrazuje aredl Fakult-
ni nemocnice v Motole (farmarske
trhy apod.).

Prostranstvi mezi Zahradnickovou ulici
a Motolskym potokem v blizkosti psiho

no jako vhodné misto pro obchod. Pred-
chozi potencialni misto pro supermarket
je dnes zastavéno chrtim zavodistém.
Diskusi definuje spor o pfinos obchodu

LPrednost je tady ta
zeleri a je tedy otdzka,
Jjak to udrZujou

ale i presto je to
prednost, v moments,
kdy se tady udéld
néjakej supermarket
fak to vsechno

padd, a ztracime

klid viastné takovy
pseudosoukromi,
mini-soukromi,

Z nasi strany podpora
investic do obchodi
neni.”

muz, cca 60 let,
Postovka
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v protikladu k riziku ztréty klidného pfi-
rodniho charakteru oblasti. Velké nakupy
vétsina dotazovanych zafizuje v dobfe
dostupnych hypermarketech.

Ja jsem pro zeleri a pokud moZno neza-
stavovat ... perfektni spojeni, nékde pad-
lo, Ze by se tam mél postavit obchod. Jd si
ale myslim, Ze kdo nechodi, tak si nikam
nedojde, kdo chodi, se dostane bud na
Slanskou, nebo k Andélu, na Kavalirku. Jd
si myslim, Ze timhle je tahle oblast saturo-
vand." (muZ cca 80 let, Kosifské ndmésti)

Lokalni kulturni aklivity

Nedostatedny kulturni Zivot v oblasti je
také casteéné dlsledkem slabé socidlni
infrastruktury. Obyvatelé z Kotlarky, Po$-
tovky, Homolky a Motola maji omezené
moznosti kde se schazet. Dlouhodoby

,Byvala tady
knihovna, neni tady...
byvalo tady kulturni
stredisko — neni tady
néco, kde by se lidi
mohli setkavat.”

muz, cca 55 let,
sidlisté Homolka

ipadek motolské sokolovny a zanik centra
LU Modré hrugky” vede k situaci, kdy je-
diné ohnisko kultury pfedstavuje Kulturni
klub Postovka. Klub rozviji mnoho aktivit
pro viechny vékavé skupiny. BohuZel, toto
centrum je pro nékteré obyvatele ze sever-
néjsich koutl Homolky a Motola pomérmé
vzdalené a abtizné dostupné.

,Hodné jezdim do Rep
protoZe tam funguji
krouzky pro déti,
nékdy na Andél.“

Zena, cca 30 let,
Motol

JVyuzivame Kulturni klub na Postov-
ce. S détmi sem chodim cvicit, hudebni
krouzky malovaci krouzky, rizny véci.
Zndme se tu ale po tom, co se tu prodaly
byly, tak se to dost vyménilo.” (Zena, cca
50 let, Postovka)

Absence restauraénich zafizeni

Toto téma se tyka obzviast obyvatel Motola
a Homolky. Zarovef je nutno podotknout,
jici povazuji nedostateénou nejen éetnost
ale i Uroven mistnich hospod a restauraci.

Tento fakt odrazi tendenci srovndvat situ-
aci v Motolském Gdoli se stavem vefej-
nych prostranstvi a obéanské vybavenosti
v sousednich oblastech Prahy 6, jeZ jsou
hodnoceny Iépe.

10 je jedind hospoda,
kam se dd dojit, ale
takovejch je na Praze
6 na kazdym rohu.”

muZ, cca 35 let,
sidlisté Homolka

Jako pohostinstvi, my si tfeba fikime s ka-
marddama, Ze piijdeme do hospody, tak na-
konec skonéime na Praze 6, vylezeme na
Viypich.“ (muZ cca 30 let, sidlisté Homolka)

Jd tam obdas zase (restaurace v byvalém
kempu u hotelu Golf, pozn. editora), spi§
to ale zndm, neZ bych tam chodil. To neni
Uipiné hospoda, kierd vds Iékd, do toho ba-
rdku nebyla 40 let investovand ani koru-
na..." (muz, cca 30 let, Sidlisté homolka)

Negativni obraz mistnich podnikd je &as-
to navdzan na ,urcitou sortu lidi“, ktefi se
v restauracich schazi. Projevy lokaini kultu-
ry nizsi stfedni tfidy jsou stfedostavovskou
vét§inou ponékud stereotypné povaZovény

za projevy opilectvi. Na druhé strané spek-
tra stoji restaurace, které cili pro zménu do
,vy&sich“ pater spole¢nosti. | tyto podniky
jsou hodnoceny spiSe rozpaCité.

,Stahuje to (hostinec Trafika u zastavky
Hotel Golf, pozn. editora) vSechny délniky
7 okoli." (muZ, cca 60 let, sidlisté Homolka)

LPlsobi to na ¢lovéka
1ak, jako by tam
(restaurace v prostoru
chrtiho zavodiste)
méla pristup jen urcita
spole¢nost.”

muz, cca 35 fet,
sidlisté Homolka
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DOPRAVA - BARIERY A PROSTUPNOST

Plzenska tfida je hlavnim dopravnim ko-
ridorem, ktery napdji a vyvad( automobi-
lovou, tramvajovou i cyklistickou dopravu
do a z mésta. PFi dotazech na dopravni
situaci okolo Plzefiské v8ak diskuse nezi-
stala jen u samotné tfidy. Naopak, mistni
obyvatelé chtéli diskutovat lokalni problé-
my. Tato kapitola, je proto strukturovana
do tfi podkapitol:

Plzeniské jako nezbytna a neoddélitelnd
sou¢ast dopravni infrastruktury mésta.

Plzefiska jako bariéra,

Lokalni praktiky a problémy, kieré se
tykaji p&si, cyklistické, automobilové
i méstské hromadné dopravy.

S letitym charakterem provozu je vétsina
obyvatel v podstaté smifena. Aviak zvy$o-
vani dopravniho zatizeni na Plzefiské vni-
maji negativng téméf vsichni dotazovani
obyvatelé okoli této oblasti. Nedochazi vak
jen ke zhorseni — posledni Gpravy v této ob-
lasti, jeZ byly spojeny s rekonstrukei tram-
vajové drahy, velmi zkvalitnily pési provoz
v mistech tramvajovych zastévek.

Konkrétni nézory na Plzefiskou ulici se ve-
lice rlzni. Existuji i krajné negativni nazory,
které by dopravu na Plzefiské tfidé co nej-
vice regulovaly. BEhem setkdni a prochdzek
se takovy ndzor nijak razantnéji neabjevil.

Samotna tfida je funkéni soucdsti doprav-
ni infrastruktury smérem na zapadni okraj
mésta. Plzefiskou tfidu je mozno srovnat
s Motolskym potokem. Potok i tfida jsou
svého druhu ,toky“, v prvnim piipadé se
jednd o jednosmérny vodni tok, ve druhém
o podobné plynouci tok lidi, kol, aut &i sluZeb
a zboZi,

Mistni obyvatelé svymi diskusnimi pfispév-
ky teorii ,toku”, jehoZ jsou sami Casto sou-
¢asti, potvrzuji.

Je 1o spojnice do
Rep a ddl, to je
neopomenutelny,

to musime chapat.

S centrem, coZ je

i pro nds, nic lepsiho
nez ty tramvaje tady
neni, samozrejmé
tedy metro, ale to uz
Jjsme uplné mimo. ..
Tramvaj je v podstaté
optimum.”

muz, cca 60 let,
Postovka

LByl bych nejradsi,
kdyby tudy jezdili
jenom mistni.“

muZ, 52 let,
Kosire

HKayby se to (Plzeriskd trida, pozn. edito-
ra) mélo architektonicky vyuZit, tak to ztrdci
charakter, kterej to md skrz zeleri. J& jsem
aZ na vychodg, ale vnimam to jako propo-
jovaci komunikaci, profoZe zase to navazuje
na sidlisté nahore, tam je viastné novy més-
to, takZe je to viastné takovd spojka.” (muz,
cca 80 let, Kositské Namésti)

Doprava, jez je do mist svddéna z nedo-
kon¢ené radidly navazujici na dalnici D5,
miZe byt vnimana jako ,zne&idténi“ pfi-
rozeného toku dopravy na Praze 5 cizimi
vetfelei. Z pojeti koridoru pro vechny je
tak mize byt urgitym zplsobem vyélerio-
vana nezadouci automobilova doprava.

BohuZel Plzefiskd dneska nahrazuje sjezd
z ddlnice, sjezd z D5 do Prahy, co? je hriz-
ny kdyz tady jezdi kamiony, nejezdi jich
moc, ale je to nepfijatelna zalezitost. To je
otdzka radialy, ted je tam snad néjakej vy-
zkum, délaji tam néjaky sondaze. To jsou
viechno hrozné pomaly véci, (muz cca 80
let, KoSifské namést)

Plzefiskd tfida funguje jako rychld sbérna
cestujicich smérem do centra (cca 10 mi-
nut na zastdvku Andél). Néktefi diskutujicr
dokonce hovofili, Ze tato trasa vlastné od-
razuje Clovéka od toho, Ze by nékde po ces-
té vystoupil. Pési komunikace od Kotlarky
smérem k Motolu obyvatelé pouZivaji, pou-
ze pokud jim v noci nejde tramvaj,

,C0 mi vadi, Ze 1a silnice strasné oddéluje
ty dva kopce od sebe, Ze Cibulka s Moto-
lem jsou viastné, jak kdyby je nékdo pre-
fiznul." (muzZ, cca 30 let, sidlisté Homolka)

Plzefiskd ulice brani uZivateldm jednodu-
Se prechazet mezi prirodnimi oblastmi na
obou stranich adoli. Charakter této prekaz-
ky mize byt chapan ryze prostorové, stej-
né tak se, ale mdZe jednat o bariéru men-
talni. Konkrétnimi bariérami protoc mize
byt vice prvk(:

Hiuk a husty provoz.

Tramvajovy pas se Stérkem.

Rozmisténi pfechod( pro chodce.
Kombinace pfechod( a hustého provozu
je velkym problémem zejména pro starsi
obyvatele a hendikepované.

Plzefiska je bariérou i pro cyklisty, kteff po
cesté do centra vyuzivaji chodniky. V bliz-

kosti ulice vedouci k Hliniku, je vhodné pres
Plzeriskou vytvofit ptechod pro cykKisty.
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Rlizné dopravni strategie jsou zplisabeny
rozmanitosti &tvrti a jejich dopravni infra-
strukturou. V nésledujicich podkapitolach
popiSeme zakladni témata, ktera mistni
obyvatelé zmifiovali v souvislosti s vnitfnf
dopravou oblasti.

Parkovéni a automobilova doprava

Téma parkovani bylo zesileno zavedenim
systému placeného stani v 1été letodniho
roku. Lokalita Motolského Gdoli je velmi
ilustrativni, protoZe predstavuje misto,
kde se stfetava nové vznikld hranice vniti-
ni placené zény a vnéjsl, dosud nezpoplat-
néné, parkovani. Modré parkovaci zony
v soucasné dob& konéi u Kotlatky, Tento
stav podle slov mnohych obyvatel vede
k tomu, Ze pfijizdéjici do Prahy hledaj
strategie, jak byt, co nejbliZze hranici a za-
roven nemuset platit poplatek za parkavné.

WU nds v ulici (Nepomuckd, pozn. editora)
konci modrd zdna a tady u parkovistitka
parkuje jedno auto za druhym. Myslim si,
Ze primdrné ma byt ta oblast pro ty, co tam
bydii.” (muzZ, cca 50, Kosite)

Tento stav sniZuje komfort mistnich
motorizovanych rezidentd obzvlasté
v odpolednich hodinach, kdy se vrace-
ji domd. Systém vsak funguje v zdsadé
produktivné — mistni rano uvolni mista
pfijizdgjicim do centra, odpoledne se si-
tuace, i kdyZ ne zcela harmonicky, otaéi.
Problémy s parkovanim tak nijak nevy-

botuji ze situace v podobnych mést-
skych oblastech.

Problémy s parkovanim maji i v oblas-
tech, jeZ jsou od Plzefiské pomérné vzda-
lené. Napfriklad v blizkosti vijezdl do aredlu
Fakultni nemocnice v Motole. Parkovani
v aredlu nemacnice je pomérné drahé.
Navstévnici parkuji v pfilehlych ulicich
starého Motola. Podobné situaci zaginajf
vnimat i obyvatelé sidlisté Homolka. Situ-
ace je problematicka dlouhodobé — v ulici
V Uvalu byly pred léty dokance instalovany
botni betonové zdtarasy, aby se zabranilo
parkovan{ na krajnicich, nebot zde mély
autobusy MHD problém s prijezdem.

,Nemocnice md
Zpoplatnény vjeza,
takze vsichni

Z nemocnice rano
parkuji v okoli. Celd
oblast je plna aut
nemocnych lidf
nebo pracujicich

v nemocnici.”

muzZ, cca 55 let,
sidlisté Homolka

LVadi mi, Ze

v Zahradnickové

lidé, co jedou do
meésta, nechavaji auta
a jedou do centra,

Ja pak nemdm kde
zaparkovat.”

muz, cca 70,
Postovka

Mnohokrat bylo zminéno zachytné parko-
visté na PoStovce, kde jsou shromazdo-
vany odtazen¢ automobily. Obyvatelé si
v8imli, Ze tato plocha je témér prazdnd, coz
je vede k ndpadu, Ze by byle vhodné toto
misto vyuZit pro zfizeni tzv. P+R parkovis-
té, které by bylo uréeno pro dojizdgjici do
Prahy. Umisténi P+R parkoviété v centru
mésta, by oviem mohlo vést k tomu, Ze by
se situace s parkovanim v lokalité zhorsi-
la, protoze by parkoviété, pfitahovalo vice
aut, ne? je oblast schopna pojmout.

P&Si doprava, komunikace a jejich ddrZzba

P&Si provoz je casto pfimo navdzin na
méstskou hromadnou dopravu. Rada pé-
§ich komunikaci v oblasti je znacné zane-
dhand a zplsobuje mistnim obyvateldm
tasté komplikace.

Jako problematické body diskutujici zmifiovali:

Nedostate¢né osvétleni v nékterych ob-
lastech, obzvlast na sidlisti Homolka.

,Nikdo neresf

pesi propojent,
pristup k tramvaji

Je katastrofalni. Pro
starsi damu, kterd
jede treba z divadla,
neskutecne, celé
ponechané Zivelnému
rastu.”

muz, cca 60 let,
sidlisté Homolka

Zastavka u hotelu Golf je od Motolské
zastavby zpfistupnéna velmi strmou
komunikaci, ktera pfi néledi ztézu-
je moznost sejit smérem k sidlisti.
Misto je navic nedostate¢né osvét-
leno a asfaltovy povrch komunikace
zkrouceny kofeny okolnich stromd.
Ve vecernich hodindch je misto hod-
noceno jako nepfijemné.
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,Chodim ¢asto na
hibitov (nad Kotlarku,
pozn. editora), uZ
pétadvacet let, musim
Jit po Plzerisky, ale
kayz prsi, protoZe

Je udélana Spatné
silnice, kde se drzi
voda, tam jsou spatné
udélany kandly, to se
neda jit. To i u nds,
kde je hodné Siroky
chodnik, to jste
spinavy..."”

Zena, 83 Iet,
Kositské ndmésti

Pfistupova komunikace k zastavce
Vozovna Motol vede pes kolmo louku
u Matolského potoka. P&si komunika-
ce je nezpevnéna a v mirném svahu,
navic naprosto neosvétlena. Na trase
je zaroven bariéra — schodisté.

Pro osoby se zhorsenou mobilitou ne-
jsou pfivétivé pésiny v okoli Motolské-

ho potoka, navic zde podle mistnich
chybi mista k posezeni.

V misté tramvajovych néstupidf na
Kotlafce podle mistnich chybf piechod
pro chodce v prostoru pfed zastdvkou
smérem do centra, coZ vede k velmi
riskantnimu pohybu osob ve vozovce.

MHD

Tato podkapitola je zaméfena na strate-
gie a potfeby mistnich obyvatel vzhledem
k dopravé do centra, ale i do jinych okra-
jovych &dsti Prahy. Mistni charakter hro-
madné dopravy sestava z téchto faktord:

Viynikajici doprava do centra prostted-
nictvim tramvaje. Souhrnny interval
tramvaji ve $pickach pracovniho dne
je okolo 3 minut. Obyvatelé si navic
pochvaluji dpravu nastupist po po-
sledni rekonstrukei trati.

Pro obyvatele Zijici blize nemocnicnim
komplexdm se nabiz jako alternativ-
ni mozZnost doprava autobusem &islo
167 smérem na Andél. Cas dojezdu
se pohybuje okolo deseti minut. V do-
pravnich $pitkach se v oblasti pred
Andglem autobus Gasto zpozduje kv(li
hustému provozu.

Se zprovoznénim linky metra A k ne-
mocnici v Motole vnikla dal$i moznost
dopravy do centra — pésky pres areal
nemocnice a poté pfes Prahu 6 me-
trem do centra. Prochazeni arealu ne-
mocnice vede k tomu, Ze nékteff oby-

LNa vylety jezdim
viakem z nedaleké
viakové zastavky, je

fo pri cesté na viak
trochu dZungle. Celd
viakovd zastavka je
Jjako z hororu. Kousek
od ni je domecek,

kde jsou patrné néjaci
cizinci. Je tam nékolik
lidi, ale nikdo nic nevi
o0 tom, co se tam
viastné déje. Sama
bych se v téchto
mistech pohybovat
nechtéla.”

zena, cca 30 let,
sidlisté Homolka

vatelé vyuZivaji drobné obchody, které
jsou v nemocnici provozovany.

Vlakovd trat spojujici Smichov a ZIi-
gin, slouZi pro mistni obyvatele spise
rekreatné, pfi cestach na vylety mimo

Prahu. Misto zastavky Praha-Stodilky
v lesich okolo Cibulky je hodnoceno
jako nehostinné.

Dopravni propojeni pfiénym smérem je
hodnoceno velmi problematicky, napfi-
klad pokud se obyvatelé chigji pomoci
MHD dostat napfiklad na Ladronku.

JPrijde mi, Ze Plzeriskd je $patné dopravné
spojend, do mésta se dostanete dobre, ale
to pricné propojeni je hrozné. O ulici Na
pomezi to méstskd Cdst vi, ale i na Ladron-
ku, kdyZ jedu autem, tak jsem tam za pét
minut, ale kdyZ jedu MHD tak musim tfi-
krdt pfestupovat. Jesté, jak je Vrchlickyho
jinej smér neZ Plzeriskd a ty zastivky jsou
docela daleko od sebe, tak to s détmi radsi
vystoupime na Kavalirce.” (Zena cca 40 let,
Kosite)

Palcivym problémem je absence za-
stavky u budovy posty, mezi Kavalir-
kou a Klamovkou, ktera je spadovou
po3tou pro celou oblast, Pro obyvate-
le by bylo idealni zfidit zde zastivku
alespofi v jednom sméru, aby star§i
lidé s omezenou mabilitou mohli jed-
noduchym zpdsobem navétivit pro né
6asto tak dilezitou instituci (pobirani
dichodu apod.).

Poznatky o cyklistice jako volnogasové
aktivité jsou zminény v kapitole o zeleni
a volném &asu. Pra méstske cyklisty je PI-
zefiskd prekéZkou ve dvou ohledech:
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PFicnd bariéra — cyklistdm éini potize Témata vyzkumné zpravy z participativnich Téma je neodluditelné svazano
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prekondn( ulice. setkani potvrzuji vetkou vétinu pfedpokladi s volnogasovymi a sportovnimi
P = PR B miahe ”Na kole nebo pés"kM popsanych ve zpravé z terénniho priizkumu. aktivitami.
cyKlisty odradi — oficidlni cyklopru- tak se mi moc nechce, Kvality Motolského udoli hodno- Charakter zelenych prostranstyi
hy jsou hgdqoceny jako nepohodiné protoz"e la cesta je ti ve’:}sina dis_kutujfc_l'ch ve srvnysvl‘y se vaze .rovnéi k otdzkam pro-
a nebezpecné. bk PRS2 RrOZhE Jnepfijdeme si tady jako ve méstg”. stupnosti.
/e ,Neméstskost" pfedstavuje pro mist-
Tato nevyhovujici situace vede k tomu, pI"IEI'USVOVZHé STO/'I’ ni obyvatele vychozi narativ, piibéh, Prostupnost a Udrzba by podie oby-
ze pokud obyvatelé sméfuji své cesty na DA ktery je v diskusich rozvijen na kon- vatel mohla pfinést vy$si srozumi-
kole do centra, voli trasy, které se Plzef- fam nejaky autaky, krétnich tématech. Tato propojend telnost a priihlednost verejné zelend
ské vyhybaji a sméfuji do oblasti Straho- a hlavné ten hluk témata byla pfedmétem dalSich tff a tim i zvy8eni pocitu bezpedi.
va a Bfevnova, nebot tudy vedou kvalitni AR oddild zpravy. Hlavnimi ne-méstskymi
a nepomérné klidngjsi cyklostezky. Cyk/opruh, cojev TJ/ kvalitami Gzemi je pro obyvatele zdejsi Téma zelené jako pozitivni kvality celé
NSO ) Y viudyptitomna a &asto nepfili§ kulti- oblasti je tasto karigovano nostalgic-
SI/HICI, /e nepquzn‘elny vovana zelef. Klidnost oblasti je zpd- kymi diskusemi tykajicimi se historie,
Motat se mezi sohena spojenim &etnosti pfirodnich komunitniho Zivota, socidlni infra-

,0n tam sice
cyklopruh je, ale viezl
by tam jen bldzen.”

muz cca 35 let,
sidlisté Homolka

autama, viastné nic,
co by clovék zviddnul
viastnima silama.”

muZ cca 30 let,
siglisté Homolka

ploch a absence sité prvkd obéanské
vybavenosti a socidlni infrastruktu-
ry. Plzefiska ulice je zeleni pomérng
dobfe izolovana a pfedstavuje perma-
nentni tok dopravy. Mimo dopravniho
propojeni s méstem i periferif vstupu-
je do Zivota lokality spi$e negativnimi
dopady, jako je vytvareni pficné barig-
ry, znecisténi a hluk.

Ne-méstsky charakter oblasti je ilustro-
véan na piikladech uzivani mistni zeleng,
vodnich prvki a daldich pfirodnich ob-
lasti. Prirodni prostranstvi Motolske-
ho udoli jsou hodnocena jako hlavni
a propojujicl kvalita izemi. Mistnf pfi-
roda je tim, na ¢em obyvatelé definuji
vSeobecnou identitu oblasti (nejenom
tu lokalni, podle &tvrti). S timto faktem
by méli do budoucna pracovat jak ur-
banisté a architekti, tak zaméstnanci
méstské asti i magistratu:

struktury a obganské vybavenosti.
Spoletenska témata jsou oproti zeleni
véazana vice lokdlné. Raz spolegenské-
ho Zivota a socidlni vyvoj Motolského
ddoli je obyvateli pfevazné hodno-
cen jako proces vedouci ke zvysujici
se neosobnosti. Obyvatelé z obiastf
Postovky, Homalky a Motola hodnoti
soucasny rozvaj Zivota v lokalité jako
nedostateny a €asto jej porovnava-
ji s minulym stavem, pred zanikem
center obganské vybavenosti a spole-
tenského Zivota v lokalité. Historicke
ukotveni vztahu k oblasti je velmi di-
leZity faktor pro formovani soucasné-
ho vztahu k mistu jako domovu:

Historické vzpominky tematizuj vza-
jemnost obyvatel.

Absence kvalitnich  kulturnich
stfedisek a prvki obanské vyba-




venosti v oblasti Motola a Homol- madna doprava a jeji dal3i vazby, &
ky je povaZovana za jeden z fakto- parkovani, pfechazent ulic, cyklis-

rli Upadku. ticka doprava apod .

Upadek sfté socialni infrastruk- Obecné feceno, Motolské udoli je dyna- e E BT

tury a obCanské vybavenosti je micky strukturovanou siti procesi, vzta- \\\\\\\\\\\\\\

spojovan rovnéz s dostupnosti hi a vazeb mezi dopravni infrastrukturou, e

ob¢anské vybavenosti v centru pfirodnim prostfedim i socidlnim Zivotem DA \

mésta nebo na jeho okraji a jeho zézemim. lIdentifikovana té

. . na temata s \

jsme zahrnuli do schématu, jeZ tuto prova- ' \ N
Absence téchto sluzeb vSak pa- zanost a neoddélitelnost zvyraziuje, nebot \ i ;
radoxné prohlubuje a posiluje povaZzujeme za nezbytng, aby se o oblas- \\\\\\\\\\\ SRR N
'ne-méstskost" prostoru.  Slovy ti béhem pfipadnych dalSich planovacich \‘\\ \ oy
diskutujicich, "je zde klid". aktivit pfemyslelo jako o diverznim celku. UNITY, \\ N

RRRRRR itost a bohatost Motolského adoli \ 7, ALNI § !

N N \

Posledni téma — doprava — je nedilnou je hlavni hodnotou, kterou je tfeba do bu- 'ZELEﬁ MO'.T.O.LSKE
_ RYBNIKY A AKTIVIT

NN XNV PRIRODN

to stoji ponékud stranou pfedchozich \
témat. Plzefiskd tfida je popisovdna \ AR AR ! BENi |
jako ddleZity, spolecny a obousmérny x\ ¢ 1 PROSTREDI. N 3
dopravni koridor. Pro obyvatele zna-

mena predev§im pohodiné spojeni Q !

s centrem . Motolské ddoli ma z hle- )

diska dopravy tfi zdkladni témata: b \

- Plzefiskd ulice predstavuje do- \ \ ‘ \ N

i "tok’ o ) N \ g \\\ SSONNN

T RPN

Plzefskd ulice vytvafi pfiénou \ d
bariérlu, kteirai zabra.ﬁuje, jedno- N\ LO_N AR
gggﬂenn;% Ejr;(s)ﬂ eeeeeeeeeeeeee \\\\\\\\\\\\\\\\\\\

"Vnitfni* situace v dopravé v oko- \\
Ii Plzeriské ulice — méstské hro- N

plynouci paralelou k Motolskému
otoku — obdané skrze proudici

ho udoli k celku mésta.
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DOPORUCENI TEMAT DALSIHO POSTUPU

REVITALIZACE LOKALITY

Je tfeba;
1 OBNOVIT POVEDOMI 0 HISTORII

Uidoli samo o sobé dyeha histarii a to ze-
jmeéna diky starym usedlostem jako je na-
pfiklad Cibulka ¢i Kottarka. Spolecné s pfi-
rodnimi prostranstvimi je to to, co déld
Motolské idoli Motolskym ddolim. Pro
udrZeni tohoto ducha je tfeba, aby mésto
podporavale obnoveni historickych pama-
tek. popfipadé do nich samo investovalo.

Je tfeba vnést tuto skuteénost do podvé-
domi i obyvatellim, ktefl netusi, jaké po-
klady motolskeé Gdolf ukryva, nebot pomo-
ci soundleZitosti s historii se upevni jejich
vztah k mistu. Krom samotné rekonstruk-
ce je tedy nutné vybudovat informaéni
systém, ktery lidi s historii (i soucasnosti)
sezndmi a pfitdhne jak mistni tak ,pfespol-
ni*. Motolské dzemi se ma stat celomést-
sky znamym. (viz bod ¢. 8)

2 VYTVORIT LINIOVY PARK
UpoLim

Dnes lokalita ohsahuje mnoho riiznaro-
dych zelenych prostranstvi. Kazdy obyva-
tel si pfijde na své. MlzZe vyuZzit napfiklad
cyklisticky okruh &i in-line drdhu, zahraje
si golf, pljde na prochazku podél potoka
nebo do lesa na houby. Propojenim vSech
do liniového parku dostane prostiedi
nové kvality. K dispozici budou rizné
dlouhé okruhy ve zkultivovaném prostfe-
di. Je dilezité, aby jednotlivé lokality
byly srozumitelng a pfimo€aie propojeny
mezi sebou navzajem a pristup ke vSem

pfirodnim plocham musi byt snadny
a jasny.

MEl by pFibyt vhodny mabiliaf, ktery v tuto
chvili chybi.

Voda je vyjimecny prvek ve mésté, ktery
pfinasi nesporné kvality oZiveni prostie-
di. Proto je nutné kvalitné udrZovat pro-
stredi Motolského potoka a na néj nava-
zujici rybniky.

Je tfeba podpofit rekreaci jako jednu
z hlavnich funkef ddoli.

3 PROVERIT MOZNOSTI NOVE
ZASTAVBY

V tuto chvili se lokalita potyka s nedaostat-
kem socidlni infrastruktury. Nové vybave-
nost ale k fungovani potiebuje urgity pocet
lidi, ktery nyni motolské udoli nedokdze
zajistit. NavySeni hustoty obyvatel po-
skytne nova vystavbha.

Uzemi od Kotldtky po Bucharovu je dnes
pomlkou mezi Smichovem a Repy. Plzeii-
ska tak plsobi spiSe jako spojka mezi dvé-
ma mésty, nez jako plnohodnatna méstska
ffida, v kterau by se ulice méla proménit.
| proto musi mit nové domy méstotvor-
ny charakter. Objekty navic odcloni hluk,
prach a smog Plzefiské a vytvoif Klidngjsi
prostiedi pro pfiradni plochy za nimi.

Nova zastavba vSak musi pfiméfené na-
vézat na tu stavajici — méfitkem, vySkou
i mohutnosti. Nesmi nepfiméfené ome-
zovat vyhledy z Gbodi a nesmi ubrat piili

mnoho plochy budouciho parku.

V nékterych mistech nové budovy pravdé-
podobné zaberou ¢ast zelené, ale zaroven
tim zmens$i plochu, kierou je tfeba udrzo-
vat, 0 to intenzivngji se muZe investovat
do revitalizace zelenych prostranstvi.
Developefi nové vzniklych objektl pak
mohaou pomaci financovat realizaci linio-
vého parku.

4 LOKALIZOVAT CENTRUM
A DOPLNIT OBCANSKOU
VYBAVENOST

Motalské ddoli postrdda plnohodnotné
centrum. Lidé se nikde neshromazduiji,
ani k tomu nemaji Zadnou pfileZitost. Ne-
jsou zde obchody, restaurace ani jiné vy-
Ziti. Obganska vybavenost je nezbytnym
predpokladem pro oZiveni (izemi a rozvoj
socialni infrastruktury. Jak bylo feceno
v pfedchozim bodé — nové vybavenost po-
tfebuje urCity pocet lidi, ktery zde dnes neni,
a proto je potfeba nové vystavby. Pfi plano-
vani budouci podoby tdoli je nutné dbat
na lokalizovéni centra a v novych domech
zaregulovat prostery pro vybavenost.

5 ZKULTIVOVAT PLZENSKOU

Plzefiska ulice je dileZitou dopravnf osou.
Provoz na ni mé v8ak negativni dopad na
Uzemi predev§im kvili hluku, prasnosti
a smogu. Plzefiskou ulici je nutné zkul-
tivovat. Upravy ale musi mit méstotvorny
charakter (zelené kolejisté, stromy v ulici
atd.). Nové domy v okoli odcloni dopra-
vu Plzefiské a vytvofi klidnéjSi prostfedi

pro liniovy park za jejich zady. Pritom-
nost méstskych dom@ naznaé! fidii, 7e je
stdle ve mésté nikoli na vypadovce. Jiné
(pravy jako protihlukové stény nejsou pfi-
jatelné — podpofili by totiz dne$ni podobu
vypadovky. Toto iizemi ma byt predevsim
méstem. Proto je nutné regulovat take
velkoplodnou reklamu a navéstidla, ktera
jsou typicka pro dalni¢ni sit komunikaci.

6 PODPOROVAT OBSLUHU UZEMI

Stavajici obsluha dzem{ MHD je velmi
dobrd. Tato skute€nost by se i nadale
méla podporavat. Lépe by mél byt fesen
pfestupni uzel ulic Plzefiskd x Bucharo-
va. Hlavni problém souvisejici s hromad-
nou dopravou je zejména pfistup k jed-
notlivym zastavkdm. Cesty by mély byt
lépe udrZované, osvétlené, popfipadé
definované novou vystavhou, nebot po-
kud se ve méstském prostoru pohybuje
vice lidf, potencidl bezpeti se zvySuje.

V lokalité bylo uvaZzovano parkovisté typu
P+R, které do této oblasti nepatfi. Jeho
umisténi by mohlo vést k tomu, Ze se si-
tuace s parkovanim je$té zhor$i, nebot
parkovisté pfitahne vice aut, neZ je oblast
schopna pojmout. Parkovisté toho typu
slouZi hlavné pro mimopraZske, proto by
mélo byt lokalizovano vice na zdpad, kde
fidite zachytne pfimo pii sjezdu z Prai-
ského okruhu a do centra mésta se pak
dopravi pomoci MHD.
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7 UDRZOVAT PROSTREDI

Do zmén, které se daji zavést témér
ihned, patii dobra a pravidelna udrzba.
Ta je zakladem kaZdého kvalitniho ve-
fejného prostranstvi.

8  INFORMOVAT A PROPAGOVAT
(VYTVORIT , ZNACKU*
,MOTOLSKE UDOLI*)

Mnoha PraZanf ani mistnich nevi, jaké kras-
né prostory Motolské doli skytd (rybniky,
svahy, usedlosti atd.). To je tfeba zménit.
Praha 5 by proto méla iizemi vice propa-
govat a to jak celoméstsky (napf. vytvoreni
webovych stranek /telefonni aplikace o Mo-
tolském uzemf atd.), tak lokalné napfiklad
vybudovanim informagniho systému/nauc-
né stezky i konanim riznych akci.

Body 1-5 by Praha 5 méla feSit spoletné,
koncepéné — jednotliva témata se od sebe
nedaji oddglit. Mésto by mélo zajistit ar-
chitektonicko-urbanistickou soutéZ pravé
s timta zadanim, a na zakladé ni nechat
vypracovat Gzemni studii. Jake dalSi by
P5 méla podporovat novou vystavhu re-
gulovanou touto studii a nechat vypraco-
vat projekt linedrniho parku, ktery zreali-
zuje i za pomoci financi z nové zastavby.

A69 — architekli s.r.o.

Historie
Parky — funkce
Vybavenost

Osa
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PROPAGACNI LETAK

/4 pLzeNsk/\OTO

ZAPOJTE SE DO PLANOVANI NOVE PODOBY

stfeda 12.10. 17:00

Pojdle se s nami projil a paslechnaut s) a historil Motalského
udoll, jeho urbanislickych hadnoldch a pamatnyeh mislech,
sraz na KedFskim namisti

pondell 17.10. 18:00

ANCWAT] 3

Kullurn( klub Postovka, Zahradnﬁknv: 111872, Praha 5

W Plrofiski 3 joji pfimé okoli - wchod
Plesula) s, wilSed Pobisvo [uamotes pabize .cnm L irapbheinde
b pems) Eveyteed bl o Bieninkey, pumswilnd 2 b coskl, Mictaiy
ok, cell frasne smycky o eleni plocha ra Bt strand

© Lesogark Hlinik

| sobota 15.10. 13:00

Projdéte se spole mi Udolim a sdélte Vase nazory
na stavajie/ slav Plzefiské ulice i jejiho okoli.

st na Kokifskem sdmist|

J streda 19. 10 18 00

Kullurm klub Pnstnvka Zahradnitkova 1118/2, Praha 5

Plzahiska a jejl pfimé okoll - zapad

Plzeriski [Pida. hrany ulicz araily na Jéni slrang ulice vozovna
stedni Skola zavod g1

Matalsks rybniky

\ybniky. koupaliste Motolsky polok a okalni louky

Pfijdte si spolecné s odbornlky popovidal o dnesnf padobé Uzemi, jehe nedostatcich a Vagich putvehach do buduucnz ¥ ramel |=dnutuvycn
tématickych okruhu bude mozné diskulovat o dopravé, parkovani véetné cyklisti, proslaru,
2eleni, vyu2ivani prostoru k relaxaci, o abéanské vybavenostia o mnohém dal$im. Setkani si mUzele vybrat podle tématickych okruhi

2 samoziejmé Vs srdeéné zveme na obé

ARE YOU AN ENGLISH SPEAKING RESIDENT OR FREQUENT VISITOR OF PLZENSKA STREETS

OR IT'S SURROUNDING AREA? HAVE YOUR SAY ABOUT ASPE
TAKE PART IN CITIZENS' SURVEY. VISIT £

ARNSISZRRNENEANN

ABS - Archilekli's ro
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S PUEL\C SPACE DES\GN PLEASE

PLZENSK[WOTOL

AT UZ NA PLZENSKE NEBO V JEJIM OKOL! BYDLITE, PRACUJETE NEBO ZDE JEN
RADI TRAVITE CAS, CHCEME ZNAT VAS NAZOR NA BUDOUCNOST TETO DULEZITE
MESTSKE TRIDY.

ZvySuijici se zajem o investice v Uzemi nabizi jedineCnou pfilezitost zhodnotit iz
existujici kvality této ulice a vylep$it mista, ktera jsou feSena neuspokojivé. Upravy
se hudou tykat nejen dopravnich fe$eni (napf. nové podoba tramvajovych zastavek,
prechody pro chodce, bezbarigrovost), ale také vefejného prostoru (napf. nové
lavicky, namésti, dpravy parkd apod.).

Abychom mohli ca nejlépe pfipravit rekonstrukci Plzefiské ulice a jejiho okoli
(od Kosifskéha namésti po Mataiské rybniky), potiebujeme znat V&s ndzor na
dnesni stav ulice, jeji nedostatky a VaSe potfeby do budoucna.

Vice se mlZete dovédét na naem webu htip:// li.praha5.cz popfipadé
na facebookavé strance hitp://ww.facebook.com/motolskeudoli.

V piipade jakyvkoliv dotazi se mdZete obrétit na Barboru Havrlovou nebo Pavlu Enochovou
z atelieru ABS - architekti s.r.0. na a69@a69.cz nebo +420 257 214 451,

Dékujeme za V&S Cas.

- ANTHRO
A - PICTURES
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SEZNAM SUBJEKTU

AKRA

auto MOTOL BENI - Provozovna
Plzefiskd

Autobazar Plzefiskd
Autoservis Jiras

B+B service s. . 0.

Bytové druzstvo Kotlarka
Bytové druzstvo Nepomuk Praha 5
Bytové druzstvo Pod Skalou
Caravancamp USK
Contitrade service

CP servis, s. 1. 0.

Cesky Svaz Cyklistiky
Daboks. r. 0.

Europrint a. s.

Farmarsky kram

Filatelie Podskalsky

FK Sparta Ko3(fe

Four Leaf Restaurant

Golf Club Praha

Gradient s.r.0.

Green Motol Apartment
Greyhound Park Motol
Helppes

Hotel Golf

IMAGINE beauty studio

INTERSPEDITION ZEMAN spol. s r.0.

KK Postovka

KoOA - ateliér

Kosmeticky salonek Empatie
kostel sv. Jana Nepomuckého —
Kosirska farnost

Koupali§té Motol

Leitz nastroje, s. 1. 0.

Lékarna Melissa Kosife, s.r.o.
Mahir Kebab

Matefska §kola “Slunécko*
Méstska knihovna v Praze
MRU s.ro

Miijobchod — Potraviny Tralymar
oMW

Petr Fleissig — Pohotinstvi
Restaurace Ladronka
Restaurace Pod Kavalirkou

STK Motol, S.r.o

Stfedni primyslova §kola
dopravni a.s.

SVETELNA REKLAMA Hrkal

a Greiner s.r.o.

SVJ Ke Kotldrce 1146

SVJ U Postovky 1149

SVJ Zahradnickova 1119, 1120
SVJ Zahradnickova 1121, 1122
SVJ Zahradnitkova 1123, 1124
SVJ Zahradnitkova 1125

SVJ Zahradni¢kova 1126, 1127
SVJ Zahradnitkova 1220

Tenis Cibulka

Tien Manh Nguyen

TJ Uhelné Sklady Praha

Trabant muzeum Praha Motol
trafika

Trafika u Hotelu Golf

U Sousedii

UNO Praha spol. s r.o.

Usedlost Kotlarka

Ustav lékaFské chemie a Klinické
biochemie 2. LF UK a FN Motol
Vinarna Pod Starymi Schody
Vista resort & club

Yang Zi Jiang — inska restaurace
Zakladni organizace Ceského
zahradkafského svazu Hlinik
Zakladni Skola Praha 5 Ko$ife
Zavalianis Sweet

Z5 a MS Praha 5 - Kosite, Weberova
ZS PRAKTICKA A Z§ SPECIALNI
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PORIZOVATEL

Méstskd Cast Praha 5
Nam. 14. ffjna 1381/4, Praha 5
PSC 150 22

mm MESTSKA CAST

PRAHAS

ZPRACOVATELE PARTICIPACE
A69 — architekti s.r.o.

LR | [ [ ][ ]]]

Ing. arch. Boris Red¢enkov
Ing. arch. Prokop Toméasek
Ing. arch. Jaroslav Wertig
Ing. arch. Pavla Enochova
Ing. arch. Barbora Havrlova

ZPRACOVATELE VYSTUPU
PARTICIPACE

Anthropictures — studio antropologického
vyzkumu

ANT!-RRO
PICTURES
Mgr. Barbora Birova — socidlni antropolozka

Mgr. Michal Lehe&ka ~ urbanni antrapolog

V Praze roku 2016
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841 444 555
www.cpp.cz :

Ceska podnikatelska pojistovna, a.s., Vienna Insurance Group

!’obfeini 665/23, 186 00 Praha 8, fax: 547 213 468, e-mail: info@cpp.cz
ie zapsand v obchodnim restfiku vedenam Masiskym soudem v Praze - oddil B, vioZka 3433

Ceska podnikatelsga' Pojistovna, a.s., Vienna Insurance Group
Usek podnikatelchh rizik

Potvrzeni o pojisténi

Pojistnd smiouva &.: 0013950487
Pojistitel: Ceska podnikatelska pojidtovna, a.s., Vienna Insurance Group
Pobfeini 665/23, 186 00 Praha 8
i€: 63998530
Pajistény: AB9 - architekti s.r.o.
Cheb, Valdstejnova 581/8, PSC 350 02
I€: 26355981
Pojistné riziko: Pajisténi odpovédnosti za $kodu vzniklou jinému vykonem architektd,

autorizovanych infenyrG a technikd  Poji§tdni odpovédnosti _’

autorizovanych éinnych ve vystavbé v rozsahu &I. il. pojistné smlouvy ¢&.
0013965697.

Limit pojistného plnéni
Profesni odpovédnost: 30.000.000,-K¢
Obecna odpovédnost: 10.000.000,-Ké

Pojistna doba: 20.12.2016—-19.12. 2017

Pojisténi se prodiuZuje vidy na daldi rok, pokud pojistnik nebo pojistitel
nesdéli pisemné druhému dcastniku smiouvy, nejméné 6 tydnl pred
uplynutim pojistného roku, Ze na daldim pojisténi nema zdjem.

Uzemni rozsah: Ceskd republika a Slovensk4 republika

Tento pojistny certifikdt byl vyddn jako potvrzeni o uzavieni pojistné smlouvy. Pajistny certifikdt
neméni ani iddnym jinym zplsobem nedopliiuje rozsah pojisténi uvedeny v pojistné smiouvé &.
0013950487.

KA B A us:ﬂi‘,,r)VNA AS
VHNNA (MLURARD T GROUP
Bulrednl 65/23, 156 00 Oraha 8

IC: 64998530 (:7%
VPrazedne  15.12.2016 ’% }

Ceska podnikatelska pajistovna, a.s,, Vienna Insurance Group
Mgr. Jakub PSbis Jan Skala
manaZer odboru pojisténi disponent odboru pojisténi
odpovédnosti a specidlnich rizik odpovédnosti a specidinich rizik

I€ 63998530 DIC 263998530, DIC pro DPH CZ699000955 VIENNA INSURANCE GR
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